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ESTACAO,FERROVIARIA ALEXANDRE BITTENCOURT:
ESTUDO SOBRE MEMORIA E REPRESENTACAO DE UM PATRIMONIO CULTURAL
EDIFICADO EM NAZARE - BAHIA

RESUMO: A presente dissertacdo estabelece um estudo relativo a memdria e a representacdo
da Estacdo Ferroviaria Alexandre Bittencourt, um patriménio cultural edificado da cidade de
Nazaré, que fica localizada na regido do Recdncavo baiano. Busca-se aqui, portanto, analisar
esta estacdo ferroviaria na contemporaneidade, levando-se em consideracdo 0s principais
fatores que garantiram a sua existéncia, suas transformacdes e suas diferentes utilizacGes até os
dias de hoje. Inserida no conjunto arquiteténico do Centro Historico da cidade, essa antiga
edificacdo passou por inimeras alteragOes fisicas e de usos, configurando-se assim como 0
principal objeto de estudo aqui proposto. Os procedimentos metodoldgicos adotados estéo
pautados na analise qualitativa, por meio da coleta de depoimentos de alguns moradores locais,
que pudessem fornecer subsidios sobre a importancia deste patriménio e de sua preservacao
para a sociedade local e seus visitantes. De inicio, foram feitos o levantamento e a revisdo
bibliogréafica acerca do tema, com o auxilio de fontes primarias e dados oficiais. Em seguida,
foi estabelecido um didlogo com a comunidade local, no sentido de estimular memorias e
narrativas orais sobre as suas vivéncias na estacdo e no seu entorno. Para finalizar, foram
elaboradas andlises sobre os diferentes significados deste antigo patriménio cultural e
arquitetbnico, em sua relacdo intrinseca com o conjunto de moradores participantes das
entrevistas.

Palavras-Chave: Estacdo Ferroviéria; Patrimonio edificado; Memdria social e urbana; Cidade
de Nazaré



ALEXANDRE BITTENCOURT RAILWAY STATION:
STUDY ON MEMORY AND REPRESENTATION OF A CULTURAL HERITAGE BUILT
IN NAZARE - BAHIA

ABSTRACT: The present dissertation establishes a study related to the memory and
representation of the Alexandre Bittencourt Railway Station, an edified cultural heritage of the
city of Nazaré, which is located in the Reconcavo baiano region. The aim here, therefore, is to
analyze this railway station in contemporary times, taking into consideration the main factors
that ensured its existence, its transformations and its different uses until today. Inserted in the
architectural complex of the historic center of the city, this old building has undergone
numerous physical changes and uses, thus configuring itself as the main object of study
proposed here. The methodological procedures adopted are based on qualitative analysis,
through the collection of statements from some local residents, who could provide information
about the importance of this heritage and its preservation for the local society and its visitors.
At first, a survey and bibliographic review of the theme was carried out, with the help of primary
sources and official data. Next, a dialogue was established with the local community, in order
to stimulate memories and oral narratives about their experiences in the station and its
surroundings. Finally, analyses were elaborated on the different meanings of this ancient
cultural and architectural heritage, in its intrinsic relationship with the group of residents who
participated in the interviews.

Keywords: Train Station; Built heritage; Social and urban memory; City of Nazaré
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INTRODUCAO

A presente dissertacdo elabora um estudo relativo a memodria e a representacdo da
Estacdo Ferroviaria Alexandre Bittencourt, um patriménio cultural edificado da cidade de
Nazaré, que fica localizada na regido do Recéncavo baiano. A estacdo ferroviaria de Nazaré se
encontra na parte central da cidade, onde ha uma grande circulacdo de pessoas durante o dia.
As pessoas utilizam este espaco para o trabalho de dia, nas lojas comerciais durante a semana
e a noite para o lazer, durante os fins de semana.

A estacédo apresenta-se, hoje, como um lugar de diversos significados. Um equipamento
urbano que, desde a sua criagdo, ja estabelecia 0 movimento e a dindmica social, sendo criado
justamente com a intencionalidade de locomover pessoas e produtos para lugares distintos.
Atualmente, a edificacdo ainda preserva, de certo modo, essa ideia de movimento, mesmo que
diante de uma realidade completamente diferente, onde antes era ponto de embarque e
desembarque, hoje, as pessoas que convivem no local desenvolvem outros tipos de atividades.
O lugar ¢ frequentado por varios grupos sociais bastante diferenciados: familias, estudantes,
educadores, trabalhadores etc. Nesse sentido, pode-se notar que tais grupos possuem olhares
diferentes para este mesmo espaco.

A compreensdo sobre a historia de Nazaré se faz necesséria para analisar os diferentes
usos da estagdo. Localizada no Recdncavo baiano, a cidade se formou as margens do Rio
Jaguaripe, se destacando por suas tradi¢des culturais e pelo conjunto arquitetnico e urbanistico
gue compdem o seu patrimonio e a sua paisagem. O conjunto arquitetdnico da cidade de Nazaré
contém diversos prédios de diferentes contextos histdricos, que estimulam e possibilitam uma
investigacao académica ndo apenas para reflexdo do patrimodnio arquiteténico sobre a época em
que foram construidos e seus estilos, mas também para uma possivel preservacdo de bens
materiais, através do tombamento, registro e inventario.

Na medida em que as relagdes sociais e econdmicas se modificaram, observou-se nesta
pesquisa que a estacdo ferroviaria e o espaco vivido em torno dela sofreram alteragdes em suas
funcgdes e configuracbes. Logo, se questiona o que representa, hoje, a antiga Estacdo Ferroviaria
Alexandre Bittencourt, levando-se em consideragéo as suas funcionalidades e as narrativas
locais.

O espaco urbano da cidade passou por diferentes transformacdes, onde prédios foram
demolidos, ruas asfaltadas, pragas reformadas, dentre outras intervenc6es da municipalidade.
Todavia, é possivel observar também algumas permanéncias, como antigos prédios do Centro

Histdrico que permaneceram com seu estado fisico preservado e que continuam a desempenhar
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alguma func&o social, além de algumas festividades como a Novena de Sdo Roque e a Feira de
Caxixis. E possivel perceber no centro antigo, hoje, certas mutagdes que estio intimamente
relacionadas aos elementos que foram construidos ao longo da histéria da sociedade de Nazaré.
Nesse sentido, este trabalho busca analisar a Estacdo Alexandre Bittencourt na
contemporaneidade, com destaque para os principais fatores que garantiram a sua permanéncia
e utilizacdo até o presente.

Segundo o Inventario de Protecdo do Acervo Cultural da Bahia (BAHIA, 1982), a
Estacdo Alexandre Bittencourt esta localizada entre a Rua Bardo Homem de Melo e a margem
esquerda do rio Jaguaripe. A Estacdo Alexandre Bittencourt é popularmente conhecida como
“Estacdo Maria Fumaca”, por conta de sua locomotiva a vapor, inaugurada em 1875 e
considerada um patrimonio cultural do municipio, mesmo ndo se tratando ainda de um imével
tombado. O tronco ferroviario tinha o objetivo de percorrer a Baia de Todos-0s-Santos,
acelerando o desenvolvimento da regido a partir da troca comercial de banana, farinha, café,
dentre outros produtos e favorecendo o acesso a Salvador, capital do Estado. Sua desativacédo
foi em 1967, ordenada pela Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anbdnima (RFFSA)
(GIESBRECHT, 2019).

Com a exting¢do das ferrovias, as trocas comerciais da cidade de Nazaré diminuiram e a
economia da cidade nos dias atuais se reduz ao comércio local. Hoje, portanto, € possivel
perceber tais modificacdes da antiga Estacdo Ferroviaria Alexandre Bittencourt, localizada no
centro antigo de Nazaré. O local se tornou ponto voltado para algumas atividades culturais,
como capoeira, musica, bem como para atividades de cunho comercial.

A partir da observacgdo da realidade local, pode-se construir uma hipdtese: ao observar
a existéncia de diferentes fatores que vem contribuindo particularmente para a preservacdo do
patrimdnio cultural e arquitetdnico de Nazaré, ao longo de sua histéria urbana, deve-se ressaltar
que a apropriacdo adequada desses espacos pela comunidade local, principalmente por suas
atividades comerciais a partir do século XIX, pode vir a se constituir como um fator
preponderante no processo de preservacao desses bens culturais, como no caso aqui estudado
da Estacdo Ferroviéria Alexandre Bittencourt.

A principal atividade econdmica da cidade no século XIX era a agricultura e o comércio,
que se apresentavam em relativo desenvolvimento. Nazaré se destacava por suas tradicdes
culturais, bem como pelas atividades portuarias que possuia. Nessa época, tanto a Estacédo
Alexandre Bittencourt quanto o Porto viabilizaram uma intensa troca e venda de produtos,

assim como um ponto de encontro entre a comunidade da cidade e as pessoas que chegavam de
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toda a regido era o Prédio dos Arcos (CARLETTO, 1979). Essa fungdo comercial fazia com
que o centro da cidade fosse movimentado e apropriado por pessoas de diversas formas.

Hoje, € possivel notar que alguns prédios da cidade foram demolidos, outros estdo em
estado precario de abandono, sem perspectivas de recuperacdo, muitos permanecem fechados
e sem nenhuma funcéo social.

O prédio atual da Estacdo Maria Fumaca pode ser um exemplo das novas
funcionalidades que os edificios possuem no momento. Para entender essa questdo € necessario
apurar alguns fatores e, assim, identificar o modo como a comunidade local se apropria da
Estacdo Alexandre Bittencourt. Em seguida, cabe investigar aqui também qual seria o papel
social da antiga estacdo ferroviaria na construcdo da identidade cultural de sua populacdo. Por
fim, averiguar igualmente a atuacdo do setor publico nas esferas municipal e estadual, no que
tange ao processo de preservacdo desta antiga estacao ferroviaria.

A partir da tematica da pesquisa buscou-se evidenciar alguns conceitos, tais como:
estacdo ferroviaria, patrimonio edificado e memdria. Com a analise desses conceitos foi
possivel identificar a dinamica das relacdes que eles possuem com a sociedade de Nazare.
Foram utilizados autores na discussdo tedrica, tais como: Reginaldo Gongalves (2007, 2003), a
partir de suas andlises sobre o patriménio cultural; Beatriz Mugayar Kuhl (2008, 1998), com
observacdes sobre o patriménio ferroviario; Marcia Sant’anna (2007), Francoise Choay (2006),
Ana Lucia de Abreu, Marcia Chuva (2012), e Maurice Halbwachs (1990), com discussdes sobre
memoria coletiva; nos aportes metodologicos foram utilizados Boris Kossoy (2001), e Silveira
e Cordova (2009), Howard Becker (1999), dentre outros autores, que auxiliaram na
compreensédo dos diversos caminhos e percursos da pesquisa.

Os procedimentos metodoldgicos da pesquisa foram pautados na analise qualitativa.
Silveira e Cordova (2009) explicam que a pesquisa qualitativa ndo se preocupa com a
guantidade numérica, mas sim com o aprofundamento da compreensdo de uma organizacéao.
Ao optarmos por esse método ndo pretendemos, neste caso, quantificar os valores e as trocas
simbolicas que se valem de diferentes abordagens. O método qualitativo, segundo Silveira e
Cordova (2009), tenta compreender a totalidade do fenémeno, ja que, mais do que focalizar
conceitos especificos, possui poucas ideias preconcebidas e salienta a importancia das
interpretacdes dos eventos mais do que a interpretacdo do pesquisador. Um método que
apresenta a coleta de dados sem instrumentos formais e estruturados, ou seja, trata-se de um
procedimento que ndo tenta controlar o contexto da pesquisa, € sim captar o contexto na sua

totalidade. Logo, o método qualitativo enfatiza o subjetivo como meio de compreender e
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interpretar as experiéncias e analisa as informagGes narradas de uma forma organizada, mas
igualmente intuitiva.

Nesta pesquisa, realizamos, também, um estudo de caso, a partir das discussdes sobre a
Estacdo Ferroviaria Alexandre Bittencourt, na qual articulada com o Centro Historico da cidade
faz sentido dentro do conjunto arquitetonico existente no lugar. Para analisar a representagéo
do patriménio edificado no momento atual, entendemos por necessario refletir sobre o que
representava antigamente, observando as suas funcionalidades no decorrer da histéria. Segundo
Daniel Augusto Moreira (2007), no estudo de caso, o objeto é uma unidade que deve ser
analisada profundamente. E Howard Becker (1999) complementa que o estudo de caso tem o
objetivo de tentar compreender abrangentemente o grupo em estudo, como também
desenvolver declaracdes tedricas mais gerais sobre as estruturas sociais.

A partir de um estudo mais aprofundado e especifico sobre a Estacdo Maria Fumaca, foi
possivel estabelecer certas comparacfes com outros edificios presentes no centro histdrico,
mesmo que sejam de temporalidades diferentes, partindo do pressuposto de que o que vai
definir a sua existéncia, talvez esteja muito mais relacionado as funcionalidades que sao
observadas nos dias atuais.

Tendo como base a memdria de fatos e acontecimentos na Estacdo Maria Fumacga,
inspirado no método da histdria oral, possibilitou-se recuperar alguns sentimentos que existem
nos habitantes da cidade. Glauco Vaz Feij6 (2018) salienta que existem métodos interpretativos
nos estudos sobre a linguagem a partir da interpretacdo das narrativas orais. Priscila David
(2013), por sua vez, introduz e assinala uma discussdo importante sobre a histéria oral e nos
questiona, inicialmente, se é possivel perfazer a histéria através do depoimento oral, ao lembrar
que a historia oral é vista como disciplina, com suas proprias regras.

Tratou-se, portanto, de um exercicio ludico que possibilitou a interpretacdo de questes
sociais, bem como de questdes ligadas a memdria do individuo em si e de sua capacidade de
rememorar. Ainda sobre a metodologia da historia oral, a David (2013) defende a existéncia de
uma potencialidade real desse método, ao preconizar que ele € capaz de trazer a tona
perspectivas interessantes sobre os multiplos discursos da histéria, tais como: memoria,
trajetoria, identidade, cultura, representagdes, dentre outras (DAVID, 2013) e conclui que:

Por isso, devemos ser conscientes de que o trabalho com a Histdria oral possui
intersubjetividade, composta por quem testemunha e por quem converte o
depoimento oral em escrita. A soma da subjetividade do entrevistado — o qual
em seu depoimento descreve as praticas e as representacdes de si; e da
subjetividade do pesquisador —, este que, por sua vez, na escrita do seu
trabalho, também deixa tragos de si, compde o trabalho com a Historia oral, o
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que requer atencdo tedrica e metodoldgica especial, tragos esses que também
sdo observados nos trabalhos com as fontes escritas. (DAVID, 2013, p. 161).

Com isso, buscou-se estabelecer um didlogo com a comunidade local, para que, a partir
de suas narrativas, seja possivel analisar a percepcao do significado que os moradores tém em
relacdo a estacao, além de obter informacdes sobre a realidade da cidade no tempo das estradas
de ferro, de como foi a sua adaptacdo no periodo de desenvolvimento e decadéncia das
ferrovias.

Nesse sentido, foram realizadas entrevistas pré-roteirizadas com pessoas especificas:
idosos, professores, funcionarios da estacéo e dialogos com alguns jovens estudantes; ou seja,
com pessoas escolhidas de forma estratégica, se atentando ao objetivo principal do trabalho.
Moreira (2007) afirma que a entrevista € uma conversa com um proposito definido, no qual se
tem coletas de informagdes a partir de opinides, relatos, fatos, entre outros. Mas cabe ressaltar
que esse autor chama atencdo para o fato de ndo confundirmos a entrevista com as conversas
que se tem no dia a dia com as pessoas, pois € necessaria uma preparacao.

Esses métodos foram escolhidos na intencdo de conseguir dar conta dos assuntos
diversos que estdo atrelados a Estacdo Maria Fumagca, na compreensao da historia da cidade e
de seu desenvolvimento. Além disso, busca-se também o entendimento sobre a situacdo das
estradas de ferro no Brasil e na Bahia, de um modo geral, na tentativa de compreender o que
houve ap0ds a decadéncia das ferrovias e como esse lugar foi ressignificado no caso especifico
de Nazare.

Com base nisso, foi realizado o levantamento bibliografico acerca do tema, analisando
as diferentes interpretacdes sobre o assunto. Foi feito um levantamento de fontes primarias, a
partir de documentac@es, registros e levantamento de informacdes oficiais do Instituto do
Patrimdnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN). Em seguida, foi desenvolvido um estudo
historiografico para compreender o processo de formacédo da cidade, a construcdo da ferrovia e
guando ela deixou suas funcbes originais para se tornar comércio. Além disso, foram
selecionadas algumas fontes iconogréficas, como ferramenta fundamental para a construgdo da
pesquisa.

Para Boris Kossoy (2001), as fontes iconogréficas dizem respeito aos documentos
iconogréficos, em geral, incluindo neste rol as fotografias. Logo, é possivel fazer comparacgdes
entre imagens e esse € um dos motivos para a escolha deste método. A partir das comparacoes
de imagens da Estacdo Ferroviaria, foi possivel interpretar suas mudancas ao longo do tempo,

ndo somente em sua forma, como também nas suas funcionalidades. Portanto, segundo Kossoy
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(2001), o estudo Técnico-lconogréfico situa-se neste estudo no nivel técnico e descritivo, o qual
fornecera elementos seguros e objetivos para a ulterior interpretacéo.

O presente trabalho esta estruturado em trés capitulos. O primeiro capitulo envolve uma
discussdo sobre o conceito de patrimonio edificado, além da retrospectiva resumida sobre a
formacédo da cidade e a producdo do espaco do centro historico. O segundo capitulo aborda
questdes referentes a Estagdo Ferrovidria ‘“Maria Fumaga”, sua localizacdo, suas
funcionalidades e historia, como também a propria estrada de ferro de Nazaré. O terceiro
capitulo, por fim, traz uma discussdo sobre memoria e representacdo da estacdo a partir da visdo
de parte da comunidade, buscando demonstrar os resultados organizados a partir da analise dos
dados encontrados durante a investigacao, seguido das consideragdes finais e referéncias.

Espera-se, com o desenvolvimento desse estudo, contribuir para o aprofundamento
cientifico sobre o patriménio edificado e ferroviario da cidade de Nazaré. Com isso, almeja-se,
ainda, que o reconhecimento da antiga estacdo ferroviaria seja apropriado pela populacéo no
sentido de promover a reflexdo e a conscientizacdo da importancia histérica dos bens culturais
erguidos outrora na cidade. O tema da preservacao do patriménio edificado possui grande
relevancia social e politica, na medida em que permite verificar o potencial de influéncia
cultural de Nazaré na regido.

Deseja-se com essa pesquisa dar visibilidade a uma cidade que, historicamente, pode
ser considerada como um importante ponto nodal para a rede urbana do Recdncavo baiano e
que ja obteve, no passado, grande influéncia regional. Existem muitas narrativas que contam a
historia da cidade a partir das especificidades de seu patriménio edificado no centro historico,
a escolha do tema e do objeto de pesquisa surge, justamente, com o objetivo de preservar a
memoria urbana do lugar, bem como registrar informacgdes sobre o objeto em si, fazendo com

que este trabalho possa futuramente colaborar com novas pesquisas da area.
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1 CONCEITOS E ANALISES SOBRE PATRIMONIO ARQUITETONICO

Neste capitulo, busca-se fazer uma analise sobre o processo de desenvolvimento do
conceito de patriménio, compreender que seu entendimento enquanto patriménio depende de
quem o analisa e, assim, observar as suas potencialidades e os interesses publicos e privados
em torno de sua preservacao.

Ainda, neste capitulo, abordaremos sobre a formacéo e o desenvolvimento da cidade de
Nazaré, compreendendo 0s conceitos de cidade e centro urbano. Estabelecer essa discussdo
inicial se da porque compreendemos a Estacdo Maria Fumaga como um monumento histérico

que deve ser salvaguardado, a luz de alguns conceitos aqui delimitados.

1.1 PATRIMONIO CULTURAL EDIFICADO: PREMISSAS SOBRE A PRESERVACAO
DE UM BEM CULTURAL

O patrimdnio cultural € o conjunto de manifestacGes populares, tradicdes e bens, que
pode ser questionado, refletido, pensado e problematizado. A no¢do de patriménio no mundo
ocidental ndo é uma ideia universal, ja que precisa ser compreendida a partir da pluralidade
cultural do lugar, como aponta Marcia Chuva (2012):

Na atualidade, a area do patriménio engloba um conjunto significativo de
questdes de ordem politica, de relagdes de poder, de campos de forca e
ambitos do social. Anteriormente alheio a essa pratica, hoje o patrimonio toma
em consideracdo questdes relativas a propriedade intelectual, ao meio
ambiente, aos direitos culturais, aos direitos difusos, ao direito autoral e ao
impacto cultural. De questionamentos causados pelos grandes
empreendimentos, além dos temas ja tradicionais, como aqueles que
envolvem questdes de urbanismo e uso do solo, expansdes urbanas sobre areas
histéricas decadentes, questdo habitacional em areas histéricas urbanas e,
principalmente, os limites que o tombamento impde a propriedade privada.
(CHUVA, 2012, p. 152).

Os significados em torno do patrimonio sdo diversos e isso tem ligacdo direta no
processo de preservacao. Para Ana Lucia de Abreu Gomes (2016), a forma pela qual o Estado
e a sociedade brasileira compreendem o conceito de patriménio cultural interfere diretamente
nas formas de apropriacéo desses bens culturais. A autora explica que o vocabulo do patriménio
passa por diferentes setores da sociedade brasileira e a forma com que ele é compreendido
implica tanto nas questdes da esfera legislativa, quanto no desenvolvimento de instrumentos e
de salvaguarda dos bens culturais. Ainda sobre esse aspecto, a autora salienta alguns pontos

importantes no que diz respeito a essa discussdo, como a Constituicdo Brasileira de 1988, que
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apresenta pontos de convergéncia a partir dos diversos debates a respeito do patriménio. Nesse
sentido, é possivel estabelecer trés tipos de alteracdo: sua caracterizacdo como cultural, o
reconhecimento de sua dimensdo imaterial e a alteracdo na caracterizacdo do ato juridico como
sendo de natureza declaratdria e ndo mais constitutiva (GOMES, 2016, p. 442).

Gomes (2016) elabora, assim, o estudo de uma semantica para o conceito de patrimonio.
Elucida a importancia do vocabulo, principalmente para compreender esse processo de
ressignificacdo da palavra patriménio ao longo do tempo. A forma com que a sociedade
compreende patrimodnio depende da forma com que esse patriménio esta sendo apropriado, o
que interfere no préprio processo de preservacao e conservagao. Além disso, deve-se ter atencado
em relagdo aos termos que muitas vezes séo tidos como sindnimos. A autora explica que um
monumento em si ndo € patriménio. Entdo, a partir da l6gica da semantica, ela revela o
patrimdnio como uma questdo de Estado. Para ela, o surgimento da palavra patriménio ndo
ocorreu de forma imediata, pois a invencdo da palavra teve inicio na Europa. O vocabulo
“patrimdnio” nasce do termo “patrimonium” — que remonta ao direito romano, fazendo
referéncia ao conjunto de bens familiares tidos como heranca.

No final dos anos de 1970 e inicio de 1980, segundo Gomes (2016), é possivel observar
uma intensificacdo de politicas para protegdo dos bens culturais. O vocabulo “patrimdnio”,
segundo a autora, se firma como representativo nos paises do Ocidente, ainda nas décadas
iniciais do século XX. Em contraponto, as regides que ndao foram afetadas pela revolucéo
francesa, alguns outros processos aconteceram como a intensa industrializacdo e urbanizagédo
dos grandes centros, que influenciaram a consciéncia da acdo do tempo sobre objetos, edificios
e lugares que, segundo a autora:

Parece-nos claro que a necessidade de conservagdo, preservagdo é inerente a
consciéncia da historicidade dos homens e das sociedades e, igualmente, a
prépria ideia do monumento ou do monumento histérico ou ainda,
posteriormente do patriménio. (GOMES, 2016, p. 447).

Quando as sociedades ocidentais passam a construir monumentos histéricos, é possivel
observar uma mudanca nas questdes ligadas a conservacao e a preservacédo desses bens, como
bem explica a autora:

Houve uma época em que 0s monumentos ndo nasciam histéricos; ndo havia
lei ou medida ou ainda qualquer forma de consenso que proibisse a sua
destruicdo, uma vez que, como monumentos tout court, ndo haviam sido
investidos de valor histérico. Como nos ensina Francoise Choay, o0s
monumentos, em geral, nos remetem a construcdes edificadas por uma
civilizacdo considerada superior e de gquem 0s europeus, por exemplo,
consideravam-se descendentes, como é 0 caso dos gregos e dos romanos. Mas
esses monumentos ndo tém densidade historica ou sua relevancia nao € tributo
de sua antiguidade. (CHOAY, 2006, p. 29-53). Em muitas ocasides da histéria
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europeia, a pilhagem e o saque de objetos e monumentos respondem por um
processo de apropriacdo com fins econdmicos ou até mesmo decorativos.
(GOMES, 2016, p. 448).

Ainda no que tange ao conceito de patriménio, Francoise Choay (2006) estabelece uma
discussdo sobre o patriménio historico representado pelas edificagdes. Inicialmente entendido
como monumentos histéricos, mas hoje os significados sdo diversos, como apontamos
anteriormente. O patriménio histérico e as condutas a ele associadas, segundo a autora,
encontram-se presos em estratos de significados cujas ambiguidades e contradi¢des articulam
e desarticulam dois mundos e duas visdes de mundo (CHOAY, 2006, p. 11-12). Choay traz um

pouco da histéria da ideia de monumento:

Quando se criou, na Franca, a primeira Comissdo dos Monumentos Histéricos,
em 1837, as trés grandes categorias de monumentos histéricos eram
constituidas pelos remanescentes da Antiguidade, os edificios religiosos da
Idade Média e alguns castelos. Logo depois da Segunda Guerra Mundial, o
ntmero dos bens inventariados se duplicou, mas sua natureza era praticamente
a mesma. Eles provinham em esséncia, da arqueologia e da historia da
arquitetura erudita. Posteriormente, todas as formas da arte de construir,
eruditas e populares, urbanas e rurais, todas as categorias de edificios, publicos
e privados, santuérios e utilitarios foram anexadas, sob novas denominagdes:
arquitetura menor, termo proveniente da Italia para designar as construgdes
privadas ndo monumentais, em geral edificadas sem a cooperacdo de
arquitetos; arquitetura vernacular, termo em inglés para distinguir os edificios
marcadamente locais; arquitetura industrial das usinas, das estacfes, dos
altos-fornos, de inicio reconhecidas pelos ingleses. Enfim, o dominio
patrimonial ndo se limita mais aos edificios individuais; ele agora compreende
os aglomerados de edificacBes e a malha urbana: aglomerados de casas e
bairros, aldeias, cidades inteiras e mesmo conjuntos de cidades, como mostra
“a lista” do Patrimonio Mundial estabelecida pela Unesco. (CHOAY, 2006, p.
11-12; grifo do autor).

Nesse sentido, é possivel fazer uma comparacdo das discussdes estabelecidas por
Francoise Choay (2006) e Ana Lucia de Abreu Gomes (2016). Ambas refletem sobre o
entendimento do conceito que se tem sobre patrimdnio e explicam que a interpretacdo que se
tem sobre 0 mesmo depende muito de quem esta analisando e dos interesses de quem esta
lidando com a questdo. Pode-se perceber essa problematica, também, quando Mario de Andrade
expressa 0 seu entendimento sobre o significado de patriménio e o Estado que, por sua vez, o
interpreta de outra forma. Essas questdes ocorrem de forma estratégica, para favorecer os
diversos propdsitos sobre a questdo. Logo, Gomes questiona se a ideia de patriménio é
universal, se € igual tanto para o oriente quanto para o ocidente. Por outro lado, vale observar
que Chuva (2012) j& nos respondeu anteriormente, em sua discussdo sobre a nogdo de

patrimdnio cultural no Brasil, que é equivocado se pensar o patrimdnio de forma universal.
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Voltando a discusséo sobre os significados dos conceitos, Choay (2006) explica que as
noc¢Bes de monumento e monumento historico, em certas ocasifes, sdo vistos como sinénimos,
mas possuem significados antinébmicos, afirmando que:

O monumento tem por finalidade fazer reviver um passado mergulhado no
tempo. O monumento histérico relaciona-se de forma diferente com a
memoria viva e com a duracdo. Ou ele é simplesmente constituido em objeto
de saber e integrado numa concepgdo linear do tempo — neste caso, seu valor
cognitivo relega-o inexoravelmente ao passado, ou antes a histéria em geral,
ou & histdria da arte em particular -; ou entdo ele pode, além disso, como obra
de arte, dirigir-se a nossa sensibilidade artistica, ao nosso “desejo de arte”
(Kunstwollen): neste caso, ele se torna parte constitutiva do presente vivo, mas
sem a mediacdo da memoria ou da historia. (CHOAY, 2006, p. 25).

Em relacdo a questdo conceitual do termo e de suas mudancas de interpretacfes que
ocorrem ao longo do tempo, José Reginaldo Santos Gongalves (2003) analisa o conceito de
patrimonio como uma categoria do pensamento ocidental moderno e nos questiona em relacao
ao uso desse termo a partir dos seus significados, por meio de uma reflexdo sobre as
possibilidades e as limitacdes da nogdo de patrimdnio. O autor explica que, hoje, temos uma
nocdo bem delimitada do conceito, ja que em outras culturas, por exemplo, esse conceito vai
possuir diversas dimensGes semanticas. Logo, € preciso contrastar cuidadosamente as
concepgdes, como afirma o autor, e ndo as naturalizar e impor aquele conjunto um significado
peculiar e estranho. Segundo ele:

“Patrimdnio” esta entre as palavras que usamos com mais frequéncia no
cotidiano. Falamos dos patriménios econémicos e financeiros, dos
patriménios imobiliarios; referimo-nos ao patriménio econdmico e financeiro
de uma empresa, de um pais, de uma familia, de um individuo; usamos
também a nogéo de patrimonios culturais, arquiteténicos, historicos, artisticos,
etnograficos, ecoldgicos, genéticos; sem falar nos chamados patriménios
intangiveis, de recente e oportuna formulacdo no Brasil. Parece ndo haver
limite para o processo de qualificagdo dessa palavra. (GONCALVES, 2003,
p. 25).

Dando seguimento a discussdo, Antonio Gilberto Ramos Nogueira (2014) explica que,
na atualidade, existe uma complexidade de um campo que estd em constante mutagdo nos
sentidos, o qual evoca a palavra patrimonio. No Brasil, esse autor acredita que 0s processos de
patrimonializacdo de bens e praticas culturais nos fazem refletir sobre uma historicidade de
conceitos como memdria e identidade, bem como praticas preservacionistas. O autor informa
que no cotidiano existe a vulgarizacdo da ideia de que tudo é patriménio ou que poderia vir a
ser. Nesse sentido, Nogueira (2014) destaca que vivemos uma obsesséo pelo patriménio, ao
constatar que ha diferentes tipos de a¢des de preservacdo que estdo voltadas para os interesses

das comunidades em escalas locais, nacionais e internacionais. Explicita que a palavra
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“patrim6nio” se distanciou de sua concepg¢do original de monumento histérico, mas adverte

que:
[...] Por outro lado, passou a designar, simultaneamente, o conjunto das
manifestagbes culturais em sua diversidade de suporte material, natural e
intangivel. Na condicdo de uma categoria aberta, tem assimilado novos
conteudos e significados como as crencas, 0 artesanato, a culinaria, a musica,
a danca, o teatro, as festas, a paisagem, as tradi¢Oes oral e escrita, as praticas
sociais, as técnicas, etc. (NOGUEIRA, 2014, p. 50).

Ainda sobre esse aspecto, o autor busca refletir sobre o patriménio cultural a partir de
uma perspectiva histérica, compreendendo as singularidades dos processos de
patrimonializacdo em sua historicidade, bem como a constante mutacdo nos sentidos de
patrimonio na atualidade. O autor lembra, ainda, que o decreto 22.298, de 12 de julho de 1933,
foi muito importante para a historia do pensamento preservacionista no Brasil, um documento
em que a cidade de Ouro Preto foi elevada a categoria de monumento nacional. Todavia, a partir
da década de 1970, esse autor considera que uma nova relacdo comecou a se configurar entre
patrimonio cultural e identidades, quando o patriménio se transformou de fato em dever de
memoria.

O ato de patrimonializar, segundo Nogueira (2014, p.52), se refere especificamente “a
acao de identificar os valores culturais de um dado bem, de reconhecé-los socialmente e assim
constituir patriménio”. Além disso, esse autor menciona que esse termo tem sido empregado
para designar todo o processo de constituicdo de patrimonios, ao afirmar que:

Também o conceito de patriménio cultural se multiplicou e foi ganhando
diferentes significados. Transcendendo os adjetivos que recebeu ao longo do
tempo (histérico, artistico, mével, imovel, tangivel, intangivel, material,
imaterial, paisagistico, genético, tesouro vivo, etc.), a ressemantizagdo do
conceito de patrimonio é, em si mesma, sinalizadora das concepg¢des de tempo,
lugar social de producdo, perspectiva tedrica e metodoldgica e sentido
politico. Nesta perspectiva, o conceito de patrimdnio deve ser pensado em
termos de uma pratica social construida historica e culturalmente em
consonancia com a busca de identidade e as demandas de “vontade de
memoria” no tempo presente. (NOGUEIRA, 2014, p. 52).

Chuva (2012), por sua vez, propde uma andalise sobre a possibilidade de pensarmos
novos paradigmas para a preservacdo do patrimdnio cultural. Para a autora, a nocdo de
patriménio tem se transformado no tempo e, no Brasil, a configuracdo dessa categoria € dividida
entre material e imaterial, o que hoje se entende, de modo consensual, de que se trata de uma
falsa divisdo. Porém, como afirma a autora, essa divisdo tem reestruturado as instituicbes de
patrimonio e a proposicdo de projetos e de acbes que reforcam a distin¢do dos objetos. A autora
explica que a nogdo de patrimonio cultural é historicamente constituida e tem se transformado

no tempo e pondera que:
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No Brasil, as singularidades da trajetoria de formacao do campo de patriménio
levaram a uma formacdo dicotdmica dessa categoria, dividida entre material
e imaterial. Nao ha, hoje, vozes dissonantes em torno do consenso de que se
trata de uma falsa divisdo, numa aparente unanimidade sobre o assunto. No
entanto, na medida em que a referida divisdo tem levado a reestruturacdo das
instituicbes de patriménio — que passam a se estruturar a partir dessa distin¢ao
da natureza dos objetos, organizando-se em setores de patriménio material e
imaterial — bem como a proposicao de projetos e a¢des que a reforcam [...].
(CHUVA, 2012, p. 147).

A primeira versao oficial sobre a histdria da preservacdo do patriménio cultural do
Brasil, segundo Chuva (2012), foi publicada pela Secretaria do Patriménio Histdrico e Artistico
Nacional e Fundagdo Nacional Pr6-Memoria em 1980, sob a influéncia de Méario de Andrade
nas questdes relacionadas a preservacao do patrimonio.

Mario de Andrade foi muito importante no que diz respeito as politicas culturais ao
dirigir o departamento de cultura em S8o Paulo. Contudo, faz-se necessario compreender as
complexidades desse processo considerando a época ao qual o projeto foi desenvolvido. Além
disso, a autora aconselha observarmos que Mario e sua equipe estavam inseridos tanto no
campo politico quanto no campo académico-cientifico, e que esse percurso pode confluir
diferentes concepc¢des de patriménio. E, como pontua a autora, para Méario de Andrade — e 0s
projetos politicos daquele periodo da historia —, a cultura brasileira deveria ser entendida como
uma totalidade coesa, mesmo com sua ampla diversidade.

E necessario, portanto, pensar sobre a preservacao do patriménio cultural, como explica
Goncalves (2007, p. 239); “¢ muito importante se ter a luta pelo reconhecimento publico de
grupos e de individuos através do patrimoénio”. No caso especifico aqui abordado, percebe-se
que as caracteristicas do Centro Historico de Nazaré foram sendo perdidas no decorrer do
tempo, pois, apesar de muitos prédios permanecerem relativamente preservados em sua forma
inicial, o seu conteido mudou completamente. Essa situacdo pode causar uma estranheza e, ao
mesmo tempo, dar um novo sentido para esse patriménio, ou seja, ha uma reconfiguracao desse
lugar.

As compreensdes dos conceitos discutidos sdo importantes, pois consideramos que 0
objeto da pesquisa faz parte do patriménio material do Centro Historico da cidade, no qual é
apropriado de diversas maneiras, como vai ser visto no segundo capitulo, mas entendendo a
estacdo de forma individual como um monumento historico. Iremos compreender, no préximo
topico, a realidade da cidade de Nazaré e de como se deu o seu desenvolvimento, e isso se faz
importante porque a Estagdo Maria Fumaca dialoga com seu entorno, sendo pertinente entender

a realidade na qual esta inserida.
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1.2 CIDADE E CENTRO URBANO: FORMACAO E DESENVOLVIMENTO DE NAZARE

Para que possamos analisar a cidade de Nazare, faz-se necessario compreender alguns
conceitos. Eloisa Carvalho de Aradjo [entre 2000 e 2020] reflete sobre o conceito de cidade a
partir de diversos olhares. A autora elabora indagagdes sobre o conceito e a imagem da cidade.
Para ela, a cidade possui uma juncgdo de significados, é a materializagdo do municipio, uma
experiéncia de sociabilidade. Aradjo [entre 2000 e 2020] menciona que a cidade tem seus
préprios problemas, pois é dindamica. Ja a sua imagem tem contrastes, cenarios, expressdo da
poética urbana, expressao das desigualdades e diversidades, nela existe uma pluralidade de
imagens. A autora contextualiza o sentido de cidade desde a sua esséncia, quando era entendida
como polis, compreendida como ideia natural de politica, de comunidade, onde nesse espaco
se desenvolveu a cultura e o contato com o estranho.

Inicialmente, entenderemos um pouco sobre a histdria da cidade, para que possamos
entender sua dinamica, seus contrastes e suas pluralidades de imagens. A cidade de Nazaré
sofreu mudancas significativas com a construcdo da estrada de ferro e podemos afirmar a
existéncia de duas realidades: uma realidade no periodo da estrada de ferro e uma depois da
estrada de ferro.

O Inventario de Protecdo do Acervo Cultural da Bahia - Monumentos e Sitios do
Recodncavo, Il parte, foi muito importante na construcao da parte historica da pesquisa, visto
que algumas informaces foram dificeis de serem encontradas. O inventario possui o trabalho
de catalogacdo dos bens culturais da Chapada Diamantina e do Recdncavo baiano, no qual
apresenta importantes centros histdricos e turisticos da Bahia, a exemplo de Nazaré.

A éarea urbana de Nazaré se desenvolveu as margens do rio Jaguaripe, ligada por duas
pontes. A cidade situa-se no Recéncavo baiano, fazendo limite com os municipios de Santo
Antbnio de Jesus, Séo Felipe, Maragogipe, Jaguaripe e Aratuipe. O municipio possui area de
224 km? e 0 solo se caracteriza com o alfissol-ultissol. O municipio possui apenas um distrito:
Nazaré (Sede), com o clima tropical tmido (BAHIA, 1982, p. 241), como pode ser visto na

Figura 1.
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Figura 1 - Imagem de localiza¢do do municipio na regido
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Fonte: Google. Nazaré, BA. Google Maps. 2022.

Em 1584, as terras a margem direita do Rio Jaguaripe pertenciam a Ferndo Cabral de
Ataide, construindo ali um engenho de agUcar, onde hoje se situa a capela de Nossa Senhora da
Conceicao, surgindo ali o primeiro ndcleo de povoagdo. Nessa época, as terras das margens a
esquerda do rio foram doadas em sesmarias a Antdnio de Oliveira por Ferndo Vaz, em nome
de Dom Alvaro da Costa Oliveira. Porém nada foi feito nessas terras, sendo depois de Dom
Antonio, que foi sucedido por Pero Carneiro. Em 1591, logo apds denuncias de que Ferndo
Cabral de Ataide e sua esposa estavam praticando magia com os indios, os dois sdo condenados,
e tanto o0 engenho e a povoacdo anexa entraram em decadéncia, favorecendo a margem esquerda
do rio (BAHIA, 1982).

“Tempos depois, surgiu uma noticia de que havia aparecido uma ‘cachopa lusitana’
uma senhora de rara beleza, que diziam ser a Virgem de Nazaré.” (BRASIL, 1958, p. 76). O
sucessor de Pero Carneiro, Antdnio de Brito, pede licenca ao Bispo Dom Pedro Silva, em 1649,
para edificar com a ajuda do povo, naquela propriedade de terras, uma capela no Camamu, logo
transformada em local de peregrinacdo (BAHIA, 1982, p. 241). “Construida a capela, recebeu
a invocacgdo de Nossa Senhora de Nazaré. Em seu redor logo se formou uma povoagdo com o
nome de Nazaré.” (BRASIL, 1958, p. 76). Em torno da capela desenvolveu-se um povoado
ligado as atividades do porto e da pesca. Em 1753, este aglomerado foi elevado a sede da
freguesia, por Dom José de Matos. Em 25 de outubro de 1831, por decreto, o nucleo foi elevado
a categoria de Vila. E uma ponte de alvenaria de pedra foi construida, ligando as duas partes da

Vila de Nazaré separadas pelo rio. A Vila é elevada a categoria de cidade em 19 de novembro
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de 1849, pela Resolugdo Provincial n° 368 com o nome “Constitucional Cidade de Nazaré”
(BAHIA, 1982, p. 241).

Com o decorrer do tempo, houve o desbravamento da regido com o estabelecimento de
alguns engenhos de acucar e a extracdo de madeira. Mas a producdo de agucar na cidade nao
conseguia competir com as terras do “massapé”, situadas no fundo da Baia de Todos os Santos.

Assim, Nazaré procura desenvolver culturas de subsisténcia para o abastecimento da
capital e seu entorno. O municipio teve importancia na producéo de mandioca, por isso a cidade
ficou conhecida como “Nazaré das Farinhas”. O seu porto, situado no limite de navegagao do
Rio Jaguaripe, se especializou como porto farinheiro, no século XIX (BAHIA, 1982, p. 241).

A farinha de mandioca, ou de guerra, produzida com a mesma técnica
indigena, também servia para abastecer a frota e foi utilizada pelos municipios
produtores para 0 pagamento de contribuicdo a Metropole, como ocorreu na
reconstrucdo de Lishoa. (BAHIA, 1982, p. 241).

Os dois produtores baianos eram Nazaré, com farinha de “copioba”, e Cairu. Mas a
cidade de Nazaré experimentou seu grande desenvolvimento durante o século XIX com a
construgéo dos principais equipamentos urbanos: a linha de navegagéo regular, a vapor, para a
capital (1852) e a construcdo de ferrovia (BAHIA, 1982, p. 241).

No principio do século XX, Nazaré experimentou o processo de industrializacdo com a
instalacdo de fabricas de sacos de algoddo, 6leos vegetais, curtumes e olarias mecanizadas. O
centro de Nazaré foi transferido, mais de uma vez, assim, o nlcleo que surgira na margem
direita do rio se transferiu para o lado oposto. Depois, 0 centro ocupa uma posicao intermediaria
entre 0 primeiro e o segundo ndcleo, mas permanece na margem esquerda. O centro é
consolidado com a edificacdo da matriz e do Paco Municipal. A cidade, nessa época, também
recebeu o melhoramento em algumas questées, como a ponte de alvenaria, ligando as duas
partes da cidade, linha de vapor para a capital, ferrovia, hospital etc. “Uma segunda ponte
também € construida e importante destacar que a cidade esta sujeita a inundacdes provocadas
pelo rio Jaguaripe” (BAHIA, 1982, p. 241-242).

Ao longo do tempo, a cidade passou por diversas transformacdes que gerou também
novos sentidos em suas interpretacdes. A cidade € lugar de sonhos, desejos, esperanca e
resisténcia, tudo depende das percepgdes e da intencionalidade de quem observa. E possivel
refletir também sobre as diversas narrativas contidas na cidade, onde nesse espago dindmico ha
diversas transformacdes, historias, memorias e a construcdo de identidades.

O Centro Historico de Nazaré abrange as duas margens do Rio Jaguaribe, que se estende
desde a Ponte da Conceicdo até a altura da Capela do Camamu e sendo 0 Seu acervo
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arquiteténico fundamentalmente do século XIX (BAHIA, 1982, p. 242), como pode ser

observado na Figura 2.

Figura 2 - Planta com parte do Centro Histérico de Nazaré, BA
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Fonte: Silva (2015, p. 19).

A base econémica do municipio, nesta época, eram produtos de subsisténcia como a
farinha de mandioca, a cana de agUcar, a banana, dentre outros. Consta-se, ainda, a extracéo de
dendé e de piacava. Dentre as inddstrias proeminentes, vale destacar uma grande olaria, além
de fébricas de 6leos vegetais e de sacos de algodao.

A partir da andlise da historia da cidade de Nazaré, salientamos a discusséo de Eloisa
Carvalho de Araujo [entre 2000 e 2020] sobre cidade, na qual explica que a partir do
desenvolvimento da vida comunitaria, houve um pertinente desenvolvimento da cultura nas
cidades. E importante compreender a dimensdo social e a historia do espaco urbano e analisar
as questdes relacionadas a imagem urbana e suas representacdes em relagdo a vida social. A
cidade esta em constante transformacéo, nela existem imagens contraditorias, como também o
desejo de mudancga das mais variadas realidades.

Enquanto cidade historica, Nazare possui elementos simbolicos como o cinema,
algumas escolas e a propria estacdo ferroviaria, que nos permite ter um olhar mais perceptivo.
Grande parte dos elementos esta localizada no centro da cidade. O centro urbano é o elemento
caracterizador de uma comunidade, como afirma Meneguello (2005), e o centro antigo da

cidade de Nazare possui um expressivo acervo arquitetonico, tais como: a Matriz de Nossa
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Senhora de Nazaré (XVIII); a Capela de Nosso Senhor dos Aflitos (XVIII); o Férum Edgard
Matta (XIX); a Igreja de S&o Roque (XVII); o Pagco Municipal (XIX); o Sobrado dos Arcos
(XIX); a Estacdo Alexandre Bittencourt (1871); o Cinema Rio Branco (1927); e o Sobrado do
Hotel Colombo (XIX). Atraves da paisagem urbana do Centro Histérico de Nazaré é possivel
perceber diversas perspectivas e leituras do que um dia ja foi uma cidade expressiva para a
economia local, assim como de toda a regido do Recdncavo. Um fato cultural e urbano
fundamental para perceber as estratégias e inter-relacbes que se travam na sociedade local,

como se nota na Figura 3.

Figura 3 - Vista aérea de parte do Centro Historico de Nazaré
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Fonte: José Dimas Teixeira (022).

E possivel notar que alguns centros histéricos brasileiros vém sendo descaracterizados
ao longo do tempo, podendo sofrer perdas, arruinamentos ou permanecerem estaticos sem
cumprir uma fungéo social mais relevante.

Nem todas as edificacGes apresentadas sofreram o processo de perda, isso se da ao fato
delas sempre estarem desempenhando algum papel para a populagdo. Torna-se significativa,
portanto, a iniciativa do poder publico, juntamente com a comunidade local, de unir forcas e
acOes para que o patrimonio cultural e historico desta cidade ndo seja perdido. Parte da
populacdo pensa sobre a necessidade de preservacdo do patriménio da cidade, outra parte da
comunidade considera que ndo existe necessidade disso acontecer, como podera ser visto

adiante.
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Para José A. R. Fernandes (2011), os conceitos de centro e de histdrico na sua traducao
espacial, tém sofrido um processo de revisdo. Neste caso, 0 que importa mais sublinhar é que a
transicdo de uma ideia de cidade monocéntrica para a verificacdo de uma cidade mais complexa
levou a repensar a ideia de centro e as condi¢des de centralidade. Fernandes (2011) lembra que
ao longo do século passado a abordagem da politica urbana e do urbanismo aos tecidos antigos
em muitas cidades ficou marcada pela protecdo de alguns imdveis e pela demolicéo de outros.
De um processo proveniente de resultados de a¢des individuais e de a¢Bes publicas que tinham
como objetivo renovar os espacos para as novas necessidades das sociedades e de suas novas
formas de habitar.

Julia Erminia Riscado (2018), atenta para o fato de que existem diversos desafios nos
estudos urbanos, aponta que um desses desafios se pauta na compreensdo sobre as dindmicas
existentes nesses espacos, incluindo conflitos ou negociagdes entre os interesses ali presentes.
Entdo, ela nos faz refletir sobre a complexidade que existe nos processos de defesa e de
valorizacdo dos legados fisicos do passado, realgado pelo surgimento de novas linguagens e de
espacos alternativos nas sociedades contemporaneas.

A autora elucida sobre o processo de estetizacdo das praticas cotidianas dos individuos
e dos locais que caracterizam o cotidiano dos centros, ao destacar quando os centros histéricos
recebem status de produto ou de imagem que vai ser consumida. Como consequéncia, € possivel
notar o surgimento de certas iniciativas urbanisticas, como o embelezamento de fachadas e a
criacdo de eventos atrativos. A partir dai, surge uma problematica relativa a priorizacdo do
estilo de vida a ser vendido principalmente aos turistas. No entanto, como ficam as pessoas que
habitam essas localidades? Com efeito, tais espagos acabam por se tornar espacos cenogréaficos,
como bem aponta a autora:

E certo que a emergéncia de uma economia vinculada ao turismo e ao lazer,
proporcionou 0 surgimento e a dinamizagdo de determinadas atividades
culturais e econémicas. Todavia, percebe-se em grande parte dos projetos de
revitalizacdo e de desenvolvimento turistico, a pouca ou a total auséncia de
identificacdo coletiva da populacdo local com o0s centros historicos.
(RISCADO, 2018, p. 295).

A autora acredita que € uma situacdo bastante complexa integrar os centros historicos
ao ambiente urbano circunvizinho, no qual esses espacos sdo configurados por intensas
transformacgOes urbanas. Riscado (2018) faz uma reflexdo atual sobre a necessidade de
compreender as cidades como uma composicao de espacos de conflitos e de negociacao entre
diversos interesses, bem como sobre a necessidade de um planejamento coletivo e da

articulacdo entre os diferentes grupos culturais, sociais e econdmicos nos processos de
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intervencdo para os centros historicos. Portanto, um enorme desafio a ser enfrentado hoje
(RISCADO, 2018, p. 303).

Segundo lana Ludermir Bernardino e Norma Lacerda (2015), do periodo colonial até
meados do seculo XIX, as cidades brasileiras obedeceram a um principio de estruturacéo
espacial monocéntrico, com um modelo de crescimento por expansao natural do centro a
periferia, e acrescentam:

O ndcleo inicial de ocupacdo, configurado como centro, conciliava todas as
funcBes urbanas entdo existentes: uso habitacional e atividades relacionadas a
producdo e a circulacdo de bens de consumo. O mesmo nlcleo abrigava
também escravos e senhores, feirantes e aristocratas, migrantes e familias
tradicionais. (BERNARDINO; LACERDA, 2015, p. 62).

As autoras mencionam que, a partir do século XX, a cidade colonial passou por um
processo de transformacdo espacial com os movimentos de suburbanizacdo, no qual, com o
desenvolvimento dos meios de transportes, as pessoas tinham a op¢do de morar em locais mais
afastados do centro e distantes do trabalho, destacando que:

O movimento inicial de expansdo pds em movimento um periodo de
estruturacao urbana setorial: fungdes urbanas e estratos sociais distribuiam-se
no territorio em setores urbanos especificos. A urbe era caracterizada, durante
um momento que se pode chamar de primeira fase da urbanizacdo, pela
presenca do centro tradicional e de setores habitacionais diferenciados. Esse
centro concentrava 0s meios de producdo, a circulagdo de mercadorias e era
margeado por uma area habitacional de populacéo de baixa renda, estando o0s
setores de habitacdo de classe média e alta, localizados fora do nicleo urbano
original (BORSDORF, 2003). Assim, o nucleo inicial de ocupagdo, que
outrora representava a totalidade da cidade, converteu-se em uma de suas
partes — o centro histérico. (BERNARDINO; LACERDA, 2015, p. 63).

Para as autoras, portanto, as mudancas urbanas ocorridas nos centros de algumas cidades
brasileiras sdo caracterizadas pela dispersdo do nucleo inicial de ocupacdo de povoamento e
pela mudanca do papel funcional de “centralidade urbana”, com as alternativas de moradia e de
formacdo de novas centralidades (BERNARDINO; LACERDA, 2015, p. 64-65). Percebe-se,
como afirmam as autoras, que:

Nas areas historicas, a adaptacdo das edificacdes privadas as necessidades
contemporéneas, sejam as de uso habitacional, sejam as destinadas ao
comércio e servicos, exerce um importante papel na conservacgéo do seu valor
de uso e, consequentemente, do seu valor econdémico — ambos atribuidos por
demandas individuais a um Dbem. Diferentemente das edificacdes
excepcionais, tais como igrejas, conventos, escolas etc., a conservacao de
edificacBes civis que compdem um sitio histérico é, em muitos casos, de
exclusiva responsabilidade do seu proprietario ou usuério. O reconhecimento
do valor historico e cultural das edificagdes por parte deles é, nesse sentido,
fundamental para o processo de salvaguarda das edificacOes.
(BERNARDINO; LACERDA, 2015, p. 65).
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E concluem que:

Embora os centros historicos de algumas cidades tenham tido os seus valores
histérico-culturais reconhecidos e institucionalizados ha décadas, somente a
partir de 1970 passou a existir um movimento de descentralizacéo da politica
preservacionista brasileira, com os encontros dos Governadores de Estados
em Brasilia, culminando na criacdo do Programa Integrado de Reconstrugao
das Cidades Histéricas (PCH) e do Programa de suporte para a estruturacdo
da exploracdo turistica das cidades histdricas e de seus monumentos.
(BERNARDINO; LACERDA, 2015, p. 66).

Elio Trusiani (2004), por sua vez, atenta para o fato de que houve mudangas com a

passagem do conceito de Centro Histdrico ao conceito de Cidade Historica, onde:

Essa escolha reabriu, com determinagéo, um importante debate sobre a relagéo
entre conservagdo e transformacgdo, ou ainda entre as duas dimensGes
intrinsecas ao conceito de tradicdo, cuja dialética foi a forca motriz da
evolugéo da forma urbana. Isso foi feito admitindo-se na defini¢ao de “cidade
historica” tanto o sistema de valores quanto o sistema de fungdes, nas
reciprocas consolidacbes e em uma perfeita integracdo entre qualidade e
quantidade. A integracdo pretendida a partir do centro historico é admiti-lo
como polarizagdo urbana a partir da qual partem sistemas radiais ou
radiocéntricos, de natureza seja histérico-morfoldgica, seja funcional e
dindmica. (TRUSIANI, 2004, p. 102).

Para Trusiani (2004, p.102), “apds as mudangas de polarizagdo existente no centro € o
aparecimento de novas centralidades, o centro da cidade ainda se configura como Centralidade
das centralidades”, pois, além de concentrar o sistema de valores e fungdes, também existe ali
um investimento simbolico e psicoldgico. Logo, percebe-se a necessidade da existéncia de
estratégias que possam, de forma integrada, promover a valorizagdo e a conservacao dos centros
historicos, em geral, e quica do Centro Histdrico de Nazaré, em particular.

Ao observar o histérico de Nazare, apds os anos de foco principal como centro comercial
do Recdncavo, percebe-se a falta de engajamento de politica que envolva a protecdo dos
espacos que outrora desempenharam importantes funcoes.

O estado de conservacado atual dos edificios historicos em Nazaré também € bastante
preocupante, na medida em que ndo se observa nenhuma iniciativa do poder publico para que
se tenha uma restauracdo dos edificios que estdo em estado grave de degradagédo. Esse fator
impacta sobremaneira na relacdo de identidade e na memdria da populacdo. Segundo Santana
e Simdes (2015), o patriménio cultural assumiu um papel significativo no que se refere a
identidade e a memoria desde o final do século XX, ao advertirem que:

Nesse entendimento, a identidade é considerada manifestacdo muito mais
flexivel; tem sido mais dificil a tarefa de se situar num ambiente mediado e
formado por uma constante hibridagdo cultural, ou seja, em que “processos
socioculturais nos quais estruturas ou praticas discretas, que existiam de forma
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separada, se combinam para gerar novas estruturas, objetos e praticas”.
(CANCLINI, 2003, p. 19). (SANTANA; SIMOES, 2015, p. 91).
A cidade de Nazaré é caracterizada por sua paisagem urbana composta pelo conjunto de
seu patrimonio edificado. Santos e Silva (2018) explicam que a cidade teve uma grande
importancia para o Recéncavo baiano ao longo do século XIX:

Nazaré se enquadra no rol das cidades historicas da referida regido e exercia
uma centralidade importante no contexto inter e intrarregional do territorio
baiano (Silva, 2013). Uma localidade em que a densidade dos fluxos de
mercadorias e pessoas, por meio de transporte hidroviario e ferroviario
produziu um patrimdénio edificado que, ao longo do tempo, marca sua
paisagem urbana até os nossos dias. Na figura 1, abaixo, podemos perceber no
mosaico de imagens da década de 1970, a pujanca do seu conjunto urbanistico
e arquitetdnico, o qual revela a dimensdo de uma cidade dindmica e importante
de outrora. (SANTOS; SILVA, 2018, p. 6).

Percebe-se, entdo, que na década de 1970, o patriménio edificado da cidade ja se
encontrava significativamente ameacado. Todavia, em comparacdo com o que se observa na
atualidade, parecia estar em um estado menos prejudicado em relagdo a sua estrutura atual.
Nesse sentido, é possivel perceber que, desde aquela época, ndo houve iniciativas de

recuperacdo dos prédios ja em degradacdo, como pode ser notado nas imagens da Figura 4.
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Fonte: Inventério do IPAC (BAHIA, 1982).
A partir das imagens apresentadas, observa-se que o Centro Histérico possui um rico
patrimoénio arquitetdnico, cada edificio histérico possui um significado e memorias de uma
sociedade. Nazaré € uma cidade de pequeno porte e o Centro Historico, em termos de area, ndo
é abrangente. As ruas mais antigas sao estreitas, caracteristica de centros antigos, e com o tempo
houve algumas modificacdes para atender as novas necessidades da populacéo.

[...] naguela época, final da década de 1970 e inicio da década de 1980, o
patrimonio edificado de valor histérico e arquiteténico individual e o conjunto
urbanistico de maneira geral, ja se encontrava ameacado, tendo em vista a
grande percentagem de imoveis em estado “mediocre” (64%) e “ruim” (18%),
somando um total de 82% entre essas duas categorias de conservagdo, segundo
o Instituto do Patrimdnio Artistico e Cultural do Estado da Bahia (IPAC), em
publicacdo de seu inventério, para a cidade de Nazaré no ano de 1982.
(SANTOS; SILVA, 2018, p. 8).

Logo, é significativo pensar sobre a restauracdo dos monumentos com base nos estudos

de Gustavo Giovannoni (2013), que apresenta uma contraposic¢do: a renovacdo dos velhos



32

centros e a relacdo entre 0 ambiente antigo e o desenvolvimento novo. O autor menciona que
de um lado estéo as exigéncias positivas do desenvolvimento moderno e, por outro lado, o
respeito pelas memdrias histdricas e artisticas.

Giovannoni (2013) tinha dificuldades de entender as manifestacdes arquitetonicas do
modernismo, pois, na sua visdo, a cidade tinha que ser interpretada como um organismo
complexo e o interesse da preservacao visto de maneira articulada. Segundo o autor, as questdes
praticas devem ser feitas de maneira articulada, mas sempre subordinadas as razdes de cunho
cultural, argumentando que:

E necessario, antes de tudo, determinar, a partir do conhecimento preciso dos
elementos mais variados relativos as ruas e as casas, a arte e as vicissitudes
histéricas, quais sdo 0s marcos imutaveis, a saber, os edificios de carater
historico e artistico que devem ser conservados, as obras e 0s grupos para 0s
quais deve ser respeitado o ambiente. A possibilidade de desbastamento deve
entdo ser considerada sob o ponto de vista do maximo aproveitamento de luz
e de ar, que uma parcial demolicdo pode oferecer as casas proximas, dos
efeitos perspécticos que resultardo dos novos enguadramentos que Virdo a
compor-se e também pelas razdes de circulagdo, pois, por vezes, pequenos
cortes que conformem pracinhas na unido de duas vias, que suprimam corpos
salientes que constituem estreitamentos, ou que, simplesmente, arredondem
uma esquina, podem ser suficientes para dar de novo equilibrio ao trafego
congestionado em alguns pontos. (GIOVANNONI, 2013, p. 156).

Sobre a restauracdo, Giovannoni (2013) tinha alguns principios, como o respeito pelas
fases de construcdo e pelas condi¢des de ambientacdo do monumento, a continuacao das formas
em um estilo similar ao original, dentre outros. Ele tendia a excluir a intervengéo, na medida
em que acreditava ser possivel resolver os problemas do antigo nucleo. Porém, existiam as
intervengdes pontuais, baseadas no “desbastamento” de construgdes. Portanto, um de seus
objetivos era buscar conciliar a conservacdo dos ambientes antigos com as exigéncias de
renovacgdo e modernizacao da cultura contemporanea.

Uma discussdo também interessante é sobre a relacdo dos monumentos historicos com
a sociedade e as politicas de preservacdo de Alois Riegl. O autor se opde ao traco subjetivo da
sociedade moderna e aborda o significado do valor da arte, de novidade, de contemporaneidade,
dentre outros valores. Riegl (2014 [1903]) explica que monumento histdrico é toda obra analoga
que possua Vvalor historico, no qual esse valor se constitui em tudo que foi e jamais podera ser
reproduzido, complementando que:

O valor histérico é manifestamente 0 mais abrangente e serd tratado em
primeiro lugar. Chamamos historico tudo o que foi e, hoje, ndo é mais.
Podemos ainda adicionar ao termo a ideia de que o que foi ndo podera jamais
se reproduzir e constitui um elo insubstituivel e intransferivel de uma cadeia
de desenvolvimento. Em outros termos: toda etapa supde um antecedente sem
o0 qual ndo poderia ter existido. A nocdo de desenvolvimento esta justo no



33

centro de toda concep¢do moderna de historia. Para nos, atualmente, toda
atividade humana ou destino de que nos resta um testemunho pode postular
valor histérico: no fundo, cada acontecimento histérico é insubstituivel.
(RIEGL, 2014 [1903], p. 44).

Para Riegl, (2014 [1903], p. 43), “monumento no sentido original do termo, se entende
por uma obra criada pela humanidade e edificada com o objetivo de conservar presente e viva
na consciéncia de geracfes futuras[...]”. O autor enfatiza, ainda, que é possivel distinguir os
monumentos em trés valores de rememoracdo: o valor da antiguidade, que diz respeito ao
aspecto ndo moderno; o valor histoérico, que representa um estado particular no
desenvolvimento do dominio humano; e o valor de rememoracao intencional, que reivindica a
imortalidade do monumento.

Nogueira (2014), por sua vez, explica que a teoria dos valores formulada por Riegl (2014
[1903]) supera a ideia de que os monumentos sdo constituidos de categorias imutaveis. E
interessante pensar nessas questdes dos valores, tomando como exemplo o objeto de estudo em
questdo, pois nos faz refletir sobre o porqué é importante preservar, 0 que representavam
aqueles monumentos para sociedade e 0 que representam na contemporaneidade.

Silvia Helena Zanirato (2007) aponta para o inicio das discussdes sobre a preservagao
dos monumentos histdricos brasileiros nas primeiras décadas do século XX:

Na década de 1930, com base no conceito de funcdo social da propriedade
(transformado em principio constitucional em 1934), foi promulgada a
primeira lei nacional de protegéo ao patriménio, o Decreto-lei n.° 25, de 30 de
novembro de 1937. Os bens mdveis e imoOveis existentes no pais cuja
conservacdo fosse de interesse publico, quer pela vinculagdo com fatos
memoraveis da histéria brasileira, quer pelo valor arqueolégico, etnografico,
bibliogréfico ou artistico, poderiam ser integrados ao patriménio nacional.
Para tanto, foi criado o Servi¢o do Patriménio Artistico Nacional - SPHAN,
uma agéncia estatal, incumbida de inventariar e registrar as manifestagdes que
representassem a cultura brasileira. (ZANIRATO, 2007, p. 37).

A autora explica que o SPHAN, ja explicitado anteriormente, constitui no conjunto de
bens mdveis e imdveis nos quais existisse interesse publico na sua conservacao, a partir da sua
ligagdo com as questbes memoraveis da histéria do Brasil, seja por seu valor etnogréfico,
arqueoldgico, bibliografico ou artistico. Muitas cidades, em 1938, foram tombadas e elevadas
a condi¢cdo de monumento nacional, a exemplo das cidades mineiras de Ouro Preto, Mariana,
Tiradentes, Diamantina, Sao Jodo Del Rei e Serro (ZANIRATO, 2007, p. 37). Segundo a autora,
inicialmente, a conservacdo do patriménio buscava recuperar seu aspecto primitivo, as
intervencdes tinham o objetivo de devolver a obra um estado original e torna-lo um monumento

para ser apreciado, que se deu até meados da década de 1950 e acrescenta:
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As transformacg@es urbanas mais intensas vividas pelo pais, com a implantacdo
de industrias, abertura de estradas, deslocamento populacionais e especulacdo
imobiliaria, acarretaram a necessidade de outra orientacdo quanto a
preservagdo do monumento. Em busca de solugBes para enfrentar os
problemas decorrentes do processo de urbanizacdo, o Brasil solicitou
assessoria técnica a UNESCO, que enviou, em 1967, o consultor Michel
Parent, Inspetor Principal dos Monumentos Historicos do Ministério da
Cultura da Franga. Parent percorreu quase todo o pais com a tarefa de formular
uma politica para a conservagao do patriménio brasileiro. (ZANIRATO, 2007,
p. 37).

Segundo Zanirato (2007, p. 36), “as medidas de protegdo, preservacao, restauracao,
revalorizacdo, recuperacao ou reabilitacdo de espacos urbanos, sdo muito recentes na histéria
da humanidade.”. Assim, € possivel observar que essas palavras, pensando na retérica de perda,
trazem, em si, categorias negativas. A autora descreve que, ao longo da histéria, as sociedades
abandonaram ou destruiram edificacBes no passado e que, apdés a Revolucdo Francesa,
aprofundou-se a ideia de que a cidade constituia parte do patriménio cultural com o crescente
interesse de protecdo pelos meios legais. Vale lembrar que as primeiras politicas de preservacdo
ocorreram em meados do século XIX na Europa, um periodo marcado por grandes reformas
urbanas, como aponta a autora:

N&o tardou para que outras partes do mundo também passassem a preservar
seus bens, orientados, em grande medida, pelas Cartas e Recomendagdes
sobre patriménio, uma espécie de legislacdo internacional que estabelece
regras para a salvaguarda dos bens pertencentes a coletividade e que sdo
emitidas por organizagbes como o Conselho da Europa, a Organizacdo das
NacBes Unidas para a Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO); o
Conselho Internacional de Monumentos e Sitios (ICOMOS); o Conselho
Internacional de Museus (ICOM) e a Organizacdo dos Estados Americanos
(OEA). (ZANIRATO, 2007, p. 36).

Hoje, se faz necessario que haja um planejamento de forma integrada as novas
necessidades da sociedade. Nesse sentido, a autora explica que:

Em se tratando de um conjunto arquiteténico situado nos centros histéricos
antigos, essa legislagdo orienta que a restauracdo ocorra de forma integrada
com a vida contemporanea, de modo a ndo se ter um tratamento museal, ou
seja, ndo privar esse espaco de seu uso e de seus habitantes. E com esse sentido
que a Recomendac&o de Nairobi, de 1976, dispds a importancia de se evitar
gue as medidas de salvaguarda venham a acarretar a ruptura da trama social.
Nesse sentido, orienta que ndo haja o traslado dos habitantes e que, para fazer
frente a0 aumento dos encargos provocados pelas obras realizadas, sejam
concedidas indenizagdes que compensem a alta do aluguel, de modo que os
ocupantes possam conservar suas habitagdes, seus pontos de comércio e
producdo, assim como seus modos de vida e suas ocupagOes tradicionais.
(UNESCO, 1976). (ZANIRATO, 2007, p. 36; grifo do autor).

Analisando de forma mais aprofundada a questdo do planejamento, Marcia Sant’anna
(2007) fala sobre sua inquietacdo em relagéo a preservacao e gestdo do patrimonio urbano e sua
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preservacao respeitando a memoria urbana. A autora adverte sobre as questdes do IPHAN,
enquanto instituicdo, e de como algumas préaticas que aconteciam desde a sua formacéo
permanecem até os dias atuais. Ela traz uma reflexdo em torno das suas vivéncias sobre esse
tema, a partir de suas pesquisas, da sua pratica profissional no IPHAN e do contato diario na
gestdo dessas areas.

Inicialmente, com a criacdo do IPHAN, segundo Sant’anna (2007), ndo existia no Brasil
nenhuma experiéncia com preservacdo de cidades, o que existia eram algumas iniciativas
pontuais como a Declaracdo de Ouro Preto como Monumento Nacional em 1933 e o
tombamento de seis cidades mineiras em 1938.

Sant’anna (2007) acredita que 0 modo em que todas essas medidas foram estruturadas,
ainda hoje marcam a forma de pensar e atuar da instituicdo com relacéo as cidades. Além disso,
a autora traz alguns conceitos importantes como Cidade-Monumento, Cidade-Patriménio,
Cidade-Atracdo e Cidade-Documento. Mas como surgiu a Cidade-Patrimonio no Brasil?
Existia uma demanda politica, em 1930, de afirmagdo de uma identidade nacional e de
construcdo de uma ideia de arte e arquitetura brasileira, como explicita abaixo a autora:

E importante ressaltar que a cidade-patriménio surgiu no Brasil com uma
funcgdo, ao mesmo tempo, educativa e de representacdo, atendendo a demanda
politica dos anos 1930 de afirmacdo de uma identidade nacional e de
construgdo de uma ideia de arte e arquitetura brasileira. As cidades tombadas
assinalavam o momento de construgdo da brasilidade como forma de ser, viver
e construir, e funcionavam, ainda, como testemunhos vivos desse momento,
destinados a propiciar aos cidaddos brasileiros o entendimento da formagéo
da sua prépria cultura, arte e histéria. Os valores estéticos, cognitivos e
historicos atribuidos a elas foram sintetizados na expressdo “cidade-
monumento”, entdo correntemente utilizada pelos fundadores do Iphan. Essa
expressao vincula-se também a ideia de obra unitéaria que, para cumprir suas
fungdes, deve permanecer integra. Embora o seu uso corrente tenha sido
abandonado nos documentos do Iphan ja nos anos 1950, a nogédo de cidade-
monumento permaneceu vigente, ainda que de modo ndo exclusivo, na pratica
de preservagdo até hoje em dia. (SANT’ANNA, 2007, p. 140-141).

Nesse periodo, as cidades que eram tombadas marcavam um momento de construcéo da
identidade do modo de viver e construir. E tudo isso foi sintetizado na expressdao “cidade
monumento”. Essa expressao se vincula a ideia de que a obra deveria se manter integra e essa
nogdo permanece até hoje na pratica da preservacdo, segundo a autora. Porém, com as
transformacdes que foram ocorrendo na sociedade impulsionada pelos avangos nos meios de
comunicacgéo, nos transportes e na industrializacdo, algumas cidades que estavam estagnadas
se tornaram polos de atracdo populacional. Diante de todas essas mudancas socioeconémicas
gue vinham ocorrendo no mundo, surgiram igualmente novas formas de utilizar e gerir o

patrimdnio vinculado ao turismo local e ao planejamento urbano. A partir desses fendmenos,
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comeca a se estabelecer novas fungfes para as Cidades-Patrimonio visando dinamizar o
desenvolvimento e a economia urbana por meio do turismo cultural, propiciando recursos para
a sua preservagao:

A reestruturacdo e descentralizacdo das atividades produtivas apos a crise do
sistema capitalista nos anos 1970, a mundializacdo da economia, 0s avancos
tecnologicos e a crise do Estado de Bem-Estar Social atingiram os paises
centrais e muitas de suas cidades a partir daguela década, tendo como
consequéncias imediatas sua desestruturacdo econbmica, 0 aumento do
desemprego, a precarizacdo do trabalho, o esvaziamento de setores urbanos e
0 abandono de equipamentos, como portos, setores fabris e outros. Diante do
novo papel de planejamento e cria¢do de novos produtos assumidos por varias
cidades dos paises centrais, outras fungdes foram atribuidas a esses vazios
urbanos, vinculadas a cultura, ao turismo e ao lazer, bem como a producao
imobiliaria para estratos sociais de renda mais elevada. (SANT’ANNA, 2007,
p. 147).

Tudo isso fomentou iniciativas de planejamento e de intervencdes nas cidades
tombadas, com a formulacao de politicas governamentais de preservacao e de desenvolvimento
urbano, como o PCH. O programa foi criado em 1973 e implementou a primeira Politica de
Preservacdo do Patrim6nio no Brasil. A autora elucida sobre as questfes institucionais, legais
e administrativas que eram limitantes e destaca que o PCH marcou um processo de mudancas,
visto que foi considerado um programa modernizador e transformador da préatica e da
organizacéo institucional. Mas, qual o resultado disso tudo? A criacdo de organismos estaduais
de preservacao que, segundo a autora, ampliaram a atuacdo do IPHAN e modernizaram o setor
administrativo.

Inicialmente, o PCH tinha como objetivo a conservacdo do patriménio e o
desenvolvimento econdémico das Cidades-Patriménio através do turismo. No entanto, vale notar
que depois isso muda e esse desenvolvimento ird acontecer por meio do planejamento urbano

e das politicas de desenvolvimento. Em sua andlise, a autora argumenta que:

O PCH pode ser considerado um marco dessas mudangas, pois foi um
importante agente modernizador e transformador da préatica e da organizacdo
institucional. Um dos principais resultados do programa foi induzir a criacdo
de organismos estaduais de preservagdo, que passaram a complementar a acéo,
até entdo, isolada do Iphan, conformando um sistema nacional, em que as
instituices federais envolvidas exerciam fungdes direcionais e de fomentos,
a0 passo que as estaduais cabia a execucao propriamente dita das intervencgoes.
Esse arranjo propiciou a ampliacéo do territério de atuacdo do Iphan, além de
sua propria modernizacdo administrativa. Podem ainda ser apontados como
resultados positivos do programa, os investimentos realizados em formacéo
profissional e o fomento para a organizacdo de um segmento do setor da
construgdo civil dedicado especificamente as obras de conservagdo e
restauracdo de edificios historicos. (SANT’ANNA, 2007, p. 142).



37

Logo aplOs esse processo, comegou a emergir uma nova concep¢do de Cidade-
Patrimdnio e essa concepcdo dava énfase a consolidacdo do territdrio nacional, como
documento dos processos historicos de formacéo e desenvolvimento na producdo do espaco
urbano. E isso acaba refletindo nas questdes de selecdo e conservacao das cidades tombadas.
Elas deixam de ser selecionadas apenas pelos atributos estéticos, mas também pelas
informagdes sobre o0s processos histéricos que formam a cidade.

No que tange mais especificamente a Cidade-Patrimoénio, a superacdo do esteticismo e
da visdo historica rasa da Cidade-Monumento, bem como do pragmatismo econémico-
financeiro excludente da Cidade-Atracdo, sera igualmente necessaria, em favor de uma
concepcdo mais proxima da nocdo de Cidade-Documento e do que ela implica em termos de
valorizacdo das fungdes cognitivas, memoriais, afetivas e sociais do patriménio urbano. Para
tanto, enfrentar e equacionar dois outros desafios sera também importante.

O primeiro desafio diz respeito a ampliar os canais de participacdo social nas operacoes
de identificacéo, selecdo, conservacédo e gestdo de Cidades-Patrimonio — inclusive, levando-se
em conta referéncias culturais das populacdes que as habitam. O segundo desafio, por sua vez,
seria 0 de investir seriamente no fortalecimento de usos habitacionais e outros ligados a vida
cotidiana nessas 4areas, possibilitando-se uma integracdo mais forte entre os setores
patrimonializados e o restante das cidades. Para isso, a formulagéo e implementacéo de planos
voltados para a identificacdo e o tratamento dos problemas estruturais e processos urbanos que
afetam os sitios histdricos, assim como a ampliacdo dos investimentos que ja estdo sendo feitos
pelo IPHAN na dimensdo normativa da preservacdo do patriménio urbano serdo igualmente
necessarios. Superar, por fim e definitivamente, a velha e desgastada formula que agrega
“patrimdnio, turismo e lazer” constitui o desafio final (SANT’ANNA, 2007, p. 154).

Todavia, a autora adverte que mesmo com a revolugdo conceitual, o problema da gestao
continua 0 mesmo. Com a crise capitalista dos anos 1970, onde houve uma desestruturacao
econdmica, precarizacdo do trabalho e esvaziamento dos setores urbanos, houve a necessidade
de se ter um planejamento visando criar novas fungdes aos vazios urbanos vinculados a cultura,
ao turismo e ao lazer. Pretendia-se, naquele momento, criar uma nova imagem para as cidades
e, assim, atrair novos investimentos, por meio de um urbanismo com fundo pragmatico e
atrelado a ideologia neoliberal, como afirma Sant’anna (2007), que comecou a ser praticado nas
cidades e a se apoderar do seu patriménio. Essa pratica comegou a ocorrer nos paises centrais,
mas depois foi amplamente difundida nos paises periféricos.

Além de reafirmar a funcdo econémica do patrimdnio urbano, tais politicas eram

igualmente utilizadas como recurso estratégico na competicao entre as cidades nas redes de
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economia globalizada. Com todas essas mudancas acontecendo, o IPHAN observou sem
praticar nenhuma acéo, pois nao tinha forca politica para mudar essa situacdo. Essa conjuntura
aconteceu a partir dos governos estaduais e das grandes cidades, atuando pelo financiamento
concedido pelo Banco Internacional e Mundial, sobretudo com a criacdo de programas
nacionais como 0 Monumenta aqui no Brasil. Todo esse momento € sintetizado, segundo a
autora, na expressdo “Cidade-Atracdo”. Mas as realidades das nossas cidades sdo diferentes da
realidade europeia e, por isso, ndo se obteve os investimentos privados esperados. Toda essa
questdo fortaleceu sobremaneira o processo de gentrificacdo e o fracasso desses projetos. Por
conseguinte, observa-se que 0 Uso e a ocupacao popular do patrimdnio abriram espaco, também,
para 0 surgimento de movimentos sociais que reivindicavam permanéncia e moradia nessas
areas. Nesse sentido, Sant’anna (2007) afirma que essa dinamica do patrimdnio como ativo
econbmico perdura até hoje, onde se tem novos elementos de atracdo nas cidades e
complementa:

Contudo, a despeito dos altos e baixos dos problemas e caréncias que pontuam
essa trajetdria e dos pesados desafios a enfrentar, os oitenta anos de atuacao
do Iphan no campo da preservagéo do patriménio urbano apresentam um saldo
altamente positivo. Se, hoje, grande parte desse patrimoénio ainda existe e esta
protegida, deve-se a instituicdo e a sua acdo pioneira e ininterrupta nesse
campo desde os anos 1930. Neste balanco, ndo é possivel, assim, esquecer,
nem deixar de lado, o quanto o Iphan foi importante na garantia da
permanéncia de centros histdricos inteiros e paisagens urbanas valiosas, como
a dos morros e florestas do Rio de Janeiro, quando processos avassaladores de
verticalizagdo e especulagdo urbana tomaram as cidades brasileiras de assalto
nos anos 1970. Se o tombamento se tornou, entdo, um instrumento sustentador
de reivindicages sociais vinculadas a qualidade de vida nas cidades, além de
instrumento da politica urbana, isso ndo se deveu a suas qualidades
intrinsecas, mas a acdo firme do Iphan na defesa do interesse publico ao longo
de sua trajetoria. (SANT’ANNA, 2007, p. 154).

Hoje, portanto, o principal desafio seria alinhar os interesses das instituicbes e do
publico em geral. Para tanto, faz-se necessario articular a politica de preservacdo a outras
politicas publicas das areas de planejamento, desenvolvimento urbano e social, provisdo de
infraestrutura e transporte, educacéo, salde e acesso mais amplo a cultura (SANT’ANNA,
2007). Somente o IPHAN ndo conseguiria estabelecer esse equilibrio, j& que é necessario
estabelecer e promover uma articulagdo com toda a estrutura politica. Além disso, é
fundamental destacar os pontos fortes da preservacao que ja existem, tanto nas esferas estaduais
guanto municipais. Nesse sentido, cabe ilustrar aqui a presenca de algumas edificagdes antigas
que compde o Centro Historico de Nazaré, conforme podemos observar nesta série de imagens

abaixo (figuras 5-10):



Figura 5 - Paco Imperial do Séc. XIX.

Fonte: elaboragdo propria.

Figura 6 - Igreja de Sdo Roque do Séc. XVII

' Fonte: elaboracdo propria.

Figura 7 - Erato Nazarena de 1863

Fonte: Iaboragéo prépa.
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Figura 8 - Cinema Rio Branco de 1927

Fonte: elaboragéo propria.

Figura 9 - Igreja Matriz N. S. N. do Séc. XVIlI

Fonte: elaboracdo prépria.

Figura 10 - Forum Edgard Matta do Séc. XIX

Fonte: elaboragdo propria.
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Buscou-se, nesta parte do trabalho, entender e delimitar os conceitos de patrimonio,
monumento, cidade e centro historico, assim como das problematicas que envolvem esses
conceitos dentro da realidade da cidade de Nazaré. Além disso, abordamos resumidamente o
estado de conservacdo em que os edificios histdricos estdo inseridos. No proximo capitulo,
daremos inicio ao foco principal do trabalho que é analisar com mais detalhes a Estacéo

Ferroviaria Alexandre Bittencourt.
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2 A ESTACAO FERROVIARIA ALEXANDRE BITTENCOURT

Este capitulo busca apresentar as principais caracteristicas da Estacdo Ferroviaria de
Nazaré, como localizacao, tipologia e suas funcdes desde a sua criagdo até os dias atuais. Para
compreender toda a realidade que envolve a estacdo ‘“Maria Fumacga”, se faz necessario
entender, inicialmente, a formacdo da Estrada de Ferro de Nazaré, como também analisar as
transformacdes que ocorreram na cidade com a construcdo da estrada, fato que contribuiu de

forma significativa para seu desenvolvimento.

2.1 EFN - ESTRADA DE FERRO DE NAZARE

A Estrada de Ferro de Nazaré trouxe diversos beneficios para a cidade e toda a regido.
O contexto que envolve a histdria da estrada de ferro de Nazaré ndo esté dissociado do contexto
das ferrovias baianas e da realidade nacional. Ela foi criada de forma estratégica visando o
transporte de mercadorias do interior para a capital. E preciso analisar previamente o contexto
brasileiro, a fim de compreender o crescimento da malha viaria para o interior e, logo apos,
compreender o contexto baiano.

A historia das ferrovias no Brasil tem inicio em 30 de abril de 1854, segundo o IPHAN
(2014a), com a Estrada de Ferro Petropolis, no Rio de Janeiro, com 14 km de extensdo, que
ligava Maud a Fragoso. Um documentario produzido pelo Globo Repérter (GLOBO
REPORTER..., 2012), mostra a histdria das ferrovias no Brasil, desde a sua criacdo até a sua
decadéncia. A estrada de ferro no Brasil, segundo o documentario, comecou no tempo do
Império, na segunda metade do século X1X, no Rio de Janeiro. As tecnologias para a construcao
das ferrovias no Brasil vieram da Inglaterra, pais onde foram construidas as primeiras
locomotivas, em 1804. A primeira locomotiva a vapor foi construida por Richard Trevithick,
em 1804. Mas, George Stephenson foi o criador do primeiro prot6tipo comercial da locomotiva
a vapor, conhecida como locomotiva Rocket.

A primeira ferrovia do Brasil foi inaugurada em 1854, tendo o Bardo de Maua como
precursor. As obras iniciaram em 1852, a partir do comando de engenheiros ingleses e também
dos trabalhadores que construiram a estrada de ferro de Maua. E interessante observar, a partir
da analise do documentario, que nessa época os transportes utilizados por via terrestre eram 0s
animais, como mulas, e a principal atividade econdmica no pais na época era o café. Porém,
existia a dificuldade de transportar as mercadorias, muito se era perdido no caminho. Logo, a

construgéo da estrada de ferro se tornaria um meio de transporte muito importante na época.
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A expansdo ferroviaria, segundo o IPHAN (2014a), propiciou a entrada de capital
estrangeiro no pais, além do objetivo de incentivar a economia exportadora. As ferrovias foram
se desenvolvendo no territdério brasileiro com tamanhos diferentes e por caminhos diferentes.
Inclusive, tais estruturas diferenciadas podem ter contribuido para a ndo integracdo nacional e
também para a sua decadéncia, segundo a reportagem do Globo Reporter.

Com o passar do tempo, a construcdo das estradas de ferro foi se expandindo e, em 1957,
nasceu a Rede Ferroviaria Federal S.A., que uniu 22 ferrovias do pais, criada no intuito de
administrar as estradas de ferro federais. Ela estava vinculada ao Ministério dos Transportes.

O patriménio de 18 empresas férreas formou a nova rede ferroviaria: Estrada
de Ferro Madeira-Mamore, Estrada de Ferro de Braganca, Estrada de Ferro
Sao Luiz-Teresina, Estrada de Ferro Central do Piaui, Rede de Viagdo
Cearense, Estrada de Ferro Mossoro-Sousa, Estrada de Ferro Sampaio
Correia, Rede Ferroviaria do Nordeste, Viacdo Férrea Federal do Leste
Brasileiro, Estrada de Ferro Bahia-Minas, Estrada de Ferro Leopoldina,
Estrada de Ferro Central do Brasil, Rede Mineira de Viacéo, Estrada de Ferro
de Goiéas, Estrada de Ferro Santos a Jundiai, Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, Rede de Viacdo Parana-Santa Catarina, e a Estrada de Ferro Dona
Teresa Cristina. Posteriormente, a RFFSA incorporou mais duas empresas, a
malha galcha, que até 1959 esteve arrendada ao governo do Rio Grande do
Sul sob administragdo da Viacéo Ferroviaria do Rio Grande do Sul (VFRGS);
e a malha paulista, também arrendada ao governo de Sao Paulo e administrada
pela Ferrovia Paulista S.A. (Fepasa) até 1998. (IPHAN, 2014b).

Muitos planos de viacdo foram criados na época da expansao das estradas de ferro,
segundo o IPHAN (2014b), mas ndo se teve éxito em funcdo da politica de concessbes
estabelecida pelo governo brasileiro. A partir da década de 50, o sistema ferroviario comegou
a entrar em decadéncia, dando lugar ao transporte rodoviario, no governo de Juscelino
Kubitschek. Desde a sua criacdo até o atual momento a extensdo da estrada de ferro foi
diminuindo e muitas estdo ociosas ou abandonadas.

Quanto a situacdo do sistema ferroviario da Bahia, de que forma o processo de
desenvolvimento nacional marcou particularmente o sistema viario baiano? Segundo Zorzo
(2001), a implantacdo das ferrovias na Bahia ocorreu na década de 1850. A primeira estrada de
ferro da Bahia foi a Bahia and S. Francisco Railway, interligando Salvador com Juazeiro. Nessa
época, segundo o autor, a estrada redundou em gastos exagerados e com esse inicio a companhia
das estradas de ferro da Bahia teve uma enorme proliferacéo de concessdes. O autor explica:

De concreto, somente vieram a ser construidas sete ferrovias na Bahia, tendo
cada uma delas uma sequéncia de liquidages, transferéncias de patriménio,
refundacBes e mudancas de dominio: Estrada de Ferro da Bahia ao S.
Francisco, Estrada de Ferro Central da Bahia, Estrada de Ferro de Nazaré,
Estrada de Ferro de S. Amaro, Estrada de Ferro de Bahia a Minas, Ramal
Alagoinhas a Timbé e Estrada de Ferro de Sergipe, Estrada de Ferro de Ilhéus
a Conquista. A extensdo maxima da rede ferroviéria baiana ocorreu por volta



44

de 1950, quando atingiu cerca de 2 600 quildmetros em trafego. Pouco a
pouco, o conjunto das ferrovias da Bahia foi sendo incorporado as redes
maiores, como, a da Leste Brasileiro e a da Rede Ferroviaria Nacional.
(ZORZO, 2000, p. 101).

O autor destaca duas ferrovias que foram as mais rentaveis e eficientes das sete criadas:
a Estrada de Ferro Central da Bahia e a Estrada de Ferro de Nazaré. A Estrada de Ferro Central
da Bahia foi a segunda estrada construida no Estado de forma integradora, segundo o autor, ao
conectar o Reconcavo com o Alto do Sertdo, transportando produtos agropecuarios e minerais.
Ja a criacdo da Estrada de Ferro de Nazaré ocorreu em um cenario econdmico critico, sendo ela
a terceira a ser construida. Zorzo (2001) explica que na época a Bahia estava em crise agricola
e comercial, assim, ele afirma que isso explica 0 motivo pelo qual a estrada de ferro de Nazaré
foi fundada em 1869, sua consolidagdo como Tram Road de Nazaré foi em 1871 e o primeiro
trecho foi inaugurado somente em 18752, Isso ocorreu, segundo a analise do autor, justamente
pela dificuldade de reunir capitais. Entdo, toda essa realidade aconteceu em torno de muitas
crises financeiras e as obras foram paralisadas em diversos momentos, como ele explica:

A estrada partia de Nazaré, um porto fluvial no rio Jaguaripe na borda Sul do
Recdncavo, e dirigia-se para o Sudoeste da provincia atravessando o vale do
rio Jequirica e atingindo o meio curso do rio de Contas, numa extensdo de 290
Km. A estrada chegou ao ponto extremo, Jequié, em 1927. (ZORZO, 2000, p.
102).

A administracdo estadual procurava realizar um trabalho bastante sério, procurando
manter as melhores condi¢des técnicas possiveis e modernizar o material rodante. Com 325 km
de extensdo, a Estrada Ferroviaria de Nazaré foi incorporada a RFFSA no ano de 1968, sendo
imediatamente absorvida pela Leste Brasileiro, atual SR-7. Por esta época, foi desativado o
trecho de Santo Antdnio a Jequié e, alguns anos mais tarde, foram completamente erradicados.
Segue abaixo o Quadro 1 com o quadro da estrada de ferro de Nazaré em 1960, e com 0s homes

de todas as cidades que faziam parte do percurso:

Quadro 1 - Quadro Geral da estrada de ferro de Nazaré — Bahia

Estrada de Ferro Nazaré (Bitola de 1,00m)

N° de Distancia do . Data da
Nome S Altitude . x
orde Nomes . ponto inicial inauguraca
anterior (metros)
m (metros) 0

'Era uma pequena ferrovia, construida e explorada pela provincia da Bahia para acelerar o
desenvolvimento da regido entre o rio das Contas e o rio Paraguacu, canalizando a producéo local para
0 pequeno porto de Sdo Roque, no lado esquerdo da Bahia de Todos os Santos. Transportava apenas
pequenas cargas de café, cacau, fumo, mamona e farinha, apesar de servir uma das melhores regides da
Bahia. Os resultados da EF Nazaré eram sempre negativos, desde a inauguracdo do seu primeiro trecho,
em 1875, entre Nazaré e Onha.
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Bahia
1 | 380 Roquedo 0.000 2| 21-1-1941
Paraguacu
2 Caboto 16.304 30 21-1-1941
3 Leone (PE) 19.700 7 -
4 Copioba (PE) 25.780 6 -
5) Nazaré 30.834 3 5-5-1875
6 Onha 38.425 58 5-5-1875
7 Muniz Ferreira 43.281 68 7-9-1880
8 Taitinga 47.656 88 7-9-1880
Quilémetro 54
9 (PE) 53.205 108 -
jo | Santo Antonio de 64.067 206 |  7-9-1880
Jesus
11 Sant'Ana da Bahia 72.335 212 2-2-1892
12 | Caixa d'Agua (PE) 76.000 - -
Sampaio da Bahia
13 (PE) 82.621 210 -
14 | Varzedo 84.557 220 2-2-1892
15 | José Marcelino 92.178 208 | 19-12-1908
16 | S8 Miguel das 100.208 262 |  2-2-1892
Matas
17 | Engenheiro 111.687 203 | 18-11-1901
Pontes
18 Lage 120.560 165| 18-11-1901
19 | lgapava (PE) 128.000 181 -
20 | Mutuipe 137.573 199 29-1-1905
21 Jaguaritu 144,306 241 11-2-1906
22 | Jequiriga 148.687 256 11-2-1906
23 Ubaira 161.136 316 | 15-11-1906
24 Patioba 171.594 337 20-2-1908
25 | Engenheiro 179.156 358 | 19-12-1908
Franca
26 | Santa Inés 189.086 389 | 19-12-1908
27 | Engenheiro Atila 201.561 492 14-7-1913
28 Itaquara 215.736 562 14-7-1913
29 | Jaguaquara 225.435 627 10-1-1914
30 g,aésa da Bahia 227.161 647 | 31-1-1927
31 Caatingas 249.451 458 31-1-1927
32 | Santa Rosa (PE) 258.741 390 -
33 Baix&o 267.241 321 31-1-1927
34 | Jequié 289.921 199 | 15-11-1927
Ramal de Amargosa (Bitola de 1,00m)
N° de Nome Distén_cig _do Altitude _ Data da )
orde Nomes . ponto inicial inauguraca
anterior (metros)
m (metros) 0
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Sdo Miguel das
- Matas (N-16) 100.208 262 2-2-1892
35 | Corta-Méo 108.035 218 2-2-1892
36 | Acaju 118.435 239 | 18-12-1892
37 | Amargosa 129.135 390 | 18-12-1892

Fonte: Estrada de Ferro... ([201-?]).

Todas as cidades que faziam parte da linha foram afetadas pela construcdo da estrada
por conta da circulacdo de mercadorias. Porém, Zorzo (2000) explica que a falta de recursos
afetou as grandes empresas de servicos publicos e o alto comércio de importagdo e exportacéo:

Isso é importante para explicar o fato de as empresas ferroviérias que
inicialmente eram de iniciativa de companhias privadas terem sido adquiridas
pelo governo a partir do ano de 1901. Tornava-se muito dificil reunir capitais
privados para a montagem de empresas ferroviérias a partir desse momento.
Mesmo sob o dominio do governo, as ferrovias passaram, posteriormente, a
ter sérios problemas de reequipamento e conservacdo. (ZORZO, 2000, p.
103).

Segundo Zorzo (2000), a empresa EFN — Estrada de Ferro de Nazare, tanto na fase
privada quanto na fase de dominio estatal até o ano de 1945, foi um empreendimento econdmico
eficiente. Porém, ap0s essa data a empresa entrou em decadéncia financeira. O autor explica
gue a causa desse contexto se deu a partir de motivacOes internas e externas a estrada de ferro,
por um lado um estado deficitario e por outro, problemas de gerenciamento (ZORZO, 2000, p.
104). Além dos fatores citados, existe também a questdo do aparecimento de outros servicos de
transporte, afetando néo so6 a Estrada de Ferro de Nazaré, mas sim todo o quadro nacional.

Segundo Caéssia Carletto (1979), apds a fase de prosperidade que a cidade de Nazaré se
encontrava e com a situacao de declinio da Estrada de Ferro, que atendia de forma regular as
necessidades da economia regional, anteriormente, essa autora acredita que a substituicdo das
ferrovias pelas rodovias provocou uma fase critica de decadéncia e de quase total abandono das
suas instalacdes. Na década de 1920, houve uma mudanga no sistema viario baiano por conta
do sistema rodoviario, mas é importante salientar que as ferrovias foram fundamentais para o
desenvolvimento rodoviario, pois, segundo Zorzo (2000, p.110), “o conjunto de vias férreas
deu constancia ao sistema rodovidrio em implantagao na Bahia”. As ferrovias, em suas palavras,
além de serem suporte nos caminhos de ligacdo, e as mudancas tecnoldgicas de engenharia
introduzidas pelas ferrovias também foi suporte para os planos rodoviarios. (ZORZO, 2000, p.
110)

O alastramento da rede rodoviaria no Recdncavo baiano se deu também por conta da
iniciativa particular em cada localidade, como destaca o autor. Assistidas pela rede de ferrovias,

muitas estradas na regido da EFN tiveram varias estradas carrocaveis, a exemplo de Nazaré a
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Santo Antbnio de Jesus e também Nazaré a Aratuipe. O autor explica que as iniciativas isoladas
foram ultrapassadas nos anos de 1950 e logo ap6s tiveram uma grande ampliacdo. Outro
elemento fundamental para compreender a decadéncia da Estrada de Ferro de Nazaré foi a
desaglutinacdo da regido de influéncia da EFN, a partir dos anos 1940, como explica Zorzo
(2000):

A antiga malha viéria que magnetizava a regido dos municipios na margem da
EFN e que conduzia os fluxos desde e para Salvador perdeu seu poder de
coesdo. Depois dos anos 1940, os municipios a margem da ferrovia passaram
a se conectar com outros centros além de Nazaré e Salvador, tais como, Ilhéus,
Feira de Santana e centros do Sudoeste do Brasil. Vale a pena, portanto,
entender o processo de decadéncia da ferrovia em dois sentidos simultaneos.
O primeiro e mais ébvio é o da obsolescéncia da prépria empresa de transporte
ferrovidrio, incapaz de competir com o transporte rodoviario, mas o outro, o
da desarticulacdo regional dos municipios atendidos pela EFN, importa
enormemente. (ZORZO, 2000, p. 104).

Ele explica que o comércio local das cidades diminuiu de forma consideravel, e também
mudou a sua forma de operar, deixando de ser o grande fornecedor do crédito rural na regiao,
abrindo espaco para as agéncias bancarias (ZORZO, 2000), além da variacdo declinante dos
precos nos produtos regionais e a falta de ligagdes com outras vias, que foi feito depois por
meio das rodovias. Além de todas as questbes citadas, também existiam problemas nas
condicdes de trafegabilidade, o que causou muitos acidentes por conta do envelhecimento do
material, além dos problemas de descarrilamentos, fazendo com que diminuisse a velocidade
de fluxos acarretando atrasos (ZORZO, 2000, p. 109). Tudo isso colaborou para que a ferrovia
ficasse defasada.

Para se ter uma ideia das complicacdes da linha férrea, na saida de Nazaré, o
trecho estava em mas condigdes dentro do vale apertado do rio Jaguaripe e do
casco urbano altamente densificado, onde a estagdo, oficinas e parque de
manobras eram sujeitas a enchentes. Além disso, havia problemas no conjunto
das pontes que, apesar de terem sido pouco a pouco substituidas, ainda
apresentavam exemplares de madeira que somente suportavam 12 toneladas
por eixo, limitando a aquisicdo de equipamentos atualizados por serem mais
pesados. Os trilhos também se apresentavam de tipos variados, trilhos TR-20
(de 20 kg/m) desgastados em trechos antigos e trilhos TR-32 (de 32 kg/m) nos
trechos renovados. Os trilhos TR-20 usados no trecho entre S. Inés e
Jaguaquara eram ainda os originalmente instalados nas obras de 1912 a 1914
e estavam muito desgastados nos boletos e corroidos nos patins, além de
mostrarem pontas deformadas. (ZORZO, 2000, p. 108).

Entender a contextualizacdo brasileira e como se configurou a instalacdo das estradas
de ferro na Bahia faz com que possamos entender a configuracdo da Estrada de Ferro de Nazaré
e, consequentemente, compreender melhor o objeto de estudo em questdo, que é a estacdo Maria

Fumaca.
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A instalacéo das ferrovias foi pensada de modo estratégico, tanto no contexto nacional,
quanto no contexto baiano. Portanto, o caso de Nazaré ndo foi diferente, a exemplo do Porto
existente na cidade, que facilitava o acesso a capital no qual escovam as mercadorias. Mas com
a sua desativacdo, apds todos os problemas ocorridos, por qual motivo a antiga Estacdo
Ferroviaria de Nazaré ainda estd de pé? Apds sua fungdo como estacdo ferroviaria, o que
permaneceu e o que foi mudado? Veremos a seguir um pouco da historia da estacéo.

2.2 ESTACAO FERROVIARIA “MARIA FUMACA”

A antiga Estacdo Ferroviaria de Nazaré estd marcada de historias, memorias e
lembrancas que envolvem o sentimento da comunidade que outrora escutava os apitos dos trens.
Mas também constroi novas historias com aqueles que ndo viveram essa época, um lugar que
antes era ponto de encontros e partidas, hoje, pode-se dizer que essa percepg¢ao continua a existir
no imaginario das pessoas que frequentam o lugar. No que se refere ainda a questdo do
movimento, apesar de ndo funcionar com o objetivo inicial da sua criacdo, hoje os transportes
automotivos que deslocam as pessoas para algumas cidades vizinhas ficam préximas ao espaco,
mantendo, de certo modo, o seu significado de ponto nodal, bem como de um local de atracéo
para os visitantes.

A Estacdo Ferroviaria Alexandre Bittencourt, segundo o IPAC (BAHIA, 1982), esta
situada entre a Rua Bardo Homem de Melo e a margem esquerda do Rio Jaguaripe. Em frente
a estacdo ha uma pequena praca arborizada que articula a Rua Bardo Homem de Melo a Av. D.
Pedro Il. No fundo da estacdo, na época de seu funcionamento, localizavam-se oficinas e, dos
lados, patios de manobra. O monumento citado integra o Centro Historico da cidade,
inventariado sob o n°® 32115-0. 3-1001 (BAHIA, 1982, p. 271). Vejamos, na figura 11, a

localizacdo da estacao:
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Figura 11 - Localizacdo da Estacdo Ferrovidria Maria Fumaca no centro da cidade de Nazaré, BA
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Fonte: IBGE, 2019. Elaboracdo: Jariane Santos e Luciano de Jesus, 2021.

A estacdo fica localizada em um lugar central privilegiado, inclusive, por muito tempo,
festividades como a Feira de Caxixis acontecia préximo ao local, além da Feira da Amizade,
que acontece no periodo junino. E muito interessante conhecer essas caracteristicas para que se
possa fazer uma comparagdo com as funcdes que a estacdo possui no atual momento. Para
caracterizar a estacdo de uma forma mais minuciosa, se faz necessario uma citacdo do IPAC
(BAHIA, 1982):

Edificio de interesse arquitetnico, abandonado desde 1971. Possui trés naves.
A central é muito mais larga que as laterais. Recobre o principal telhado de
duas aguas e as laterais, meias aguas, em nivel mais baixo, de modo a permitir
iluminar o grande espaco central. Os telhados tém estrutura de madeira e
cobertura em telha canal. As naves secundarias, construidas sobre porao alto,
sdo ocupadas por servicos administrativos e técnicos e pelo pértico de
ingresso. No véo central, inteiramente livre, estdo localizadas as plataformas
de embarque e desembarque. A fachada do edificio é constituida por trés
partes: portico central, sustentado por seis colunas caneluradas compositas; e
dois corpos laterais, modulados por pilastras terminadas em pinaculos. Entre
cada par de pilastras se abrem duas janelas ogivais. Sobre a arquitrave do
portico existe uma balaustrada do tipo atico. As naves secundérias tém pisos
em grande parte assoalhados e a que se abre para a Rua Bardo Homem de
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Melo é forrada. Os demais ambientes s&o telha-va e possuem piso de cimento.
O acervo da estacdo é considerado construido pela 1° locomotiva da ferrovia,
velhos vagdes e equipamentos de sinalizacdo e telegrafia. (BAHIA, 1982, p.
271).
Na época em que atuava como estacao ferrovidria, dentro do lugar funcionava, segundo
o IPAC (BAHIA, 1982), o almoxarifado, posto médico, contabilidade, telégrafo, sala de
passageiros, tesouraria, sala de recepgéo, dentre outras salas. Hoje, as salas sdo reservadas para
0 comeércio, como bares, pizzarias, sorveterias e lanchonetes. A partir dessas figuras, é
importante salientar que segundo o Inventario de Protecdo do Acervo Cultural da Bahia
(BAHIA, 1982) a Estacdo Alexandre Bittencourt se configura como:

Estacdo ferroviaria do tipo terminal, que apresenta uma estrutura construida
segundo a tecnologia vernacula tradicional. Este fato é relativamente raro, ja
gue a maioria destes edificios possui estrutura metalica pré-fabricada,
importada da Europa. Conjuntamente com o material rolante, trilhos e
equipamentos de sinalizagdo e comunicagdo. Seu tratamento decorativo é
predominantemente neogético, embora se misture com alguns elementos
neoclassicos, como o portico com platibanda em baladstres. O Neo-Gotico se
difundiu muito tardiamente no pais. Arcos ogivais construidos na Quinta Boa
Vista, no Rio de Janeiro. (BAHIA, 1982, p. 272).

Nesse sentido, é interessante notar certas potencialidades da estagdo, mas nao se observa
nitidamente a existéncia de um fomento adequado para sua valorizacao historica. A populacéo
ndo tem conhecimento, aparentemente, sobre o histérico dos bens da cidade, ndo é fomentado
isso nas escolas. Além disso, hoje, se percebe alguns processos que ja ndo sdo novidades em
cidades grandes, mas que estdo acontecendo em Nazaré, enquanto cidade pequena. E possivel
notar o afastamento das pessoas do centro em relacdo a algumas atividades, seja para trabalho,
seja lazer. Se existe o entendimento de que 0s bens permanecem ativos por conta da sua
apropriacdo pela populacéo, se estes ndo forem apropriados pelas comunidades, eles deixardo
de existir futuramente? Qual seria a sua funcéo para outras geraces? Se ndo, por que devem
continuar a existir?

Na sequéncia, seguem diferentes imagens (figuras 12-14) da estacao que podem auxiliar

na compreensao de tais fenémenos urbanos, sociais e culturais.
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Figura 12 - Fachada da Estacdo Ferroviaria “Maria Fumaga” — Foto A Tarde em 2010
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Figura 13 - Interior da Estacdo Ferrovidria “Maria Fumaga” — Foto Roosevelt Reis em 2010

Fonte: Ralph Mennucci Giesbrecht (2019).
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Figura 14 - Fachada da estagéo
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Fonte: el

Na imagem 14, podemos observar a fachada da estacdo nos dias atuais. Aparentemente
conservada, com uma citacdo em latim na parte superior. A frente da estacéo a noite fica lotada
de pessoas nos fins de semanas em tempo de festa. A imagem vista traz muitos sentimentos que
envolvem o lugar, porém, ao fazer uma pesquisa mais profunda, houve um espanto de minha
parte ao ver que na época de sua fundacdo, a estrutura era muito maior do que se apresenta na

atualidade. Vejamos a Figura 16:

Figura 15 - Fachada da estacédo

A figura 15 nos mostra a estacdo no periodo de sua fundacdo, a estrutura era muito

maior. Ao observar os detalhes dessa imagem, é possivel perceber a grandiosidade do lugar,
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ndo apenas por nossos sentidos, mas também pela dimensdo de sua arquitetura. Algumas
perguntas surgem a partir de constatagdes: por que removeram essa estrutura da frente da
estacao? Quem ordenou e quem o fez? Por qual motivacdo? Se hoje a estacdo desempenha uma
funcdo de centro cultural, a parte inicial, se conservada, também nao poderia exercer outra
fungéo?

Outra questdo passivel de comparacéo € o caso das oficinas da Estacdo Maria Fumaca.
Como a historia do lugar ndo é contada para grande parte da populagdo, mesmo nas escolas,
existem informacgdes que, particularmente, ndo conhecia e somente em dialogo com pessoas
mais velhas (idosas) ou estudiosos sobre a historia da cidade pude obter mais informacgoes, a
exemplo das oficinas. A Figura 16 mostra o lado direito da estacdo:

Figura 16 - Lado direito da estacao
g

Fonte: elaboracdo propria.

Na Figura 16, pode-se observar que, ao lado, atualmente, existe uma quadra de esporte.
No meu entendimento, essa quadra foi construida mais recentemente para essa funcdo de
praticas esportivas. Mas nunca poderia imaginar, como moradora da cidade, que nesse mesmo
lugar existia e funcionava uma antiga oficina de manutencgéo dos trens, como podemos verificar

nas proximas Figuras 17 e 18.
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- Oficinas da Estrada de Ferro em 1975
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Fonte: José Dimas Teixeira (2022).

Figura 18 - Oficinas da Estrada de Ferro em 1976
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Fonte: José Dimas Teixeira (2022).

Na figura 18, podemos observar a Oficina da Estrada de Ferro, observa-se que o espago
contém algumas salas. Ja na figura 19, podemos observar que o lugar foi totalmente
transformado, onde a quadra de esporte foi construida. No entanto, é possivel notar uma
estrutura da fachada da oficina que permaneceu, o que nos faz pensar que se essa estrutura ainda
estivesse presente, provavelmente saberiamos o que esse espaco um dia havia desempenhado
outra funcdo. Vale destacar que a estacdo € conhecida como Maria Fumaca por conta da

Locomotiva Visconde de Sdo Lourengco, que deixou a estacdo em dezembro de 1981,
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retornando ao municipio em 1997, bastante destruida, mas restaurada pelo governo local da

época, na qual fica exposta dentro da estacdo, como se pode notar abaixo na Figura 19.

Figura 19 - Locomotiva a vapor

. Fote: Galeria de Fotos... ([20-?]). Foto: Marccelus Brag.

Muitas transformacfes ocorreram na estacdo ao longo do tempo, vamos fazer uma
andlise através de algumas fotografias e perceber o quanto isso mudou. Atualmente a
locomotiva €é cercada por uma grade, para que a seja mais bem conservada, como se pode ver

na Figura 20.

Figura 20 - Imagem da locomotiva a vapor em exposi¢do
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Outra situacdo que me chamou atencdo foi uma construgdo proxima a estacdo. Para
mim, a estacdo é a construcdo que mais se destaca na localidade. Mesmo estando em
proximidade ao Férum Edgard Matta, que possui também uma arquitetura muito bonita. Porém,
ao caminhar todos os dias rumo ao trabalho, uma nova constru¢cdo me chamou atencdo. Uma
casa esta sendo construida proxima a estacdo e a sua altura supera a altura da estacéo,

visualmente isso tem um impacto. Vejamos a figura 21 e 22.

Foto: elaboragéo propria.

As imagens 22 e 23 mostram exatamente 0 que vejo todos os dias ao atravessar a ponte

no caminho para o trabalho. De inicio, me causou estranheza, logo apds o sentimento era de



57

tristeza, como se estivesse descaracterizando o local de forma pequena, mas que visualmente
causa um grande impacto, pois a construcdo faz parte da identidade da cidade. Grossi et al.
(2021) aponta, a partir das analises de Lucrécia Ferrara, para elementos que expressam a
identidade da cidade como as cores, 0s tragos, a arquitetura, 0s sons presentes no espaco, dentre
outros. A partir da associacdo entre esses elementos, que geram significados, fazemos uma
leitura ndo-verbal da cidade, segundo a autora. Ela aponta, também, para as andlises de
Armando Silva, que explicam que a fusdo das intermediacdes como habitos, historias e
percepcOes afloram a urbanidade e a personalidade da cidade. A partir da compreensdo dos
aspectos imaginarios e simbdlicos das cidades latino-americanas, na visdo de Silva, busca-se
entender os significados e 0s aspectos comunicativos ndo-verbais presentes na cidade. J& na
visdo de Ferrara, € possivel fazer uma reflexdo sobre a relagdo entre a percepcdo urbana e 0s
cidaddos, com seus comportamentos e acoes.

Apesar de focos diferentes no ambito do estudo das cidades, visto que Ferrara destaca
0s estudos dos signos e meios de expressdo da cidade e, por sua vez, Silva se volta para 0s
estudos sobre as culturas das cidades latino-americanas, através dos imaginarios urbanos, é
possivel perceber que ambos enfatizam a relacdo entre cidade e usuario ou cidaddo, mais
especificamente sobre suas percepcbes e sobre os usos que fazem dos espagos urbanos
(GROSSI et al., 2021, p. 438). Os autores, de acordo com Grossi et al. (2021), apresentam
olhares perceptivos e multidisciplinares na cidade e sobre a cidade. Logo, vale considerar tanto
o olhar semiotico, como também os elementos simbdlicos, a partir dos imaginarios urbanos dos
cidad&os.

Virginia Grossi et al. (2021) destacam a importancia de compreender as identidades e
as transformagdes espontaneas existentes na cidade. No qual, para compreender seus aspectos
subjetivos, a percepcdo urbana serve como aporte tedrico metodolégico. Com isso, 0s autores
trazem uma discussdo relevante sobre a percepcdo urbana a partir de dois teéricos: Armando
Silva e Lucrécia Ferrara, que entendem a cidade como um organismo vivo que se transforma

constantemente. Na figura 23, podemos ver, em perspectiva, uma das laterais da estacéo.
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Figura 23 - Lado esquerdo ‘da Estacdo

| Ft: elaboracgao rpria.

Podemos perceber que as transformacdes ocorridas na localidade proxima a estacéo
também afetam a visdo que se tem do lugar. Ao longo de sua existéncia, esse equipamento
urbano teve relevancia com algum tipo de ocupacdo, primeiro como estacdo ferroviaria,
propriamente dita e, depois, como espaco para atividades culturais e para o comércio do
artesanato local.

Mas, 0 que aconteceria com esse espaco se nao tivesse mais nenhuma funcéo cotidiana
junto a populacdo? Evidentemente, a sociedade muda constantemente e os significados dos
espacos se transformam igualmente. Nesse contexto, cabe questionar: quais medidas poderiam
ser adotadas quando um monumento deixa de ter importdncia para uma sociedade ou
comunidade? Como o sistema econdmico capitalista em que vivemos pode interferir nas
questdes ligadas a preservacdo do patrimdnio historico, sem privilegiar Gnica e exclusivamente
0 setor do turismo? Quais seriam 0s principais motivos para o surgimento de tantos ataques e
desprezo pelo patrimbnio na contemporaneidade?

No dia 24 de setembro do ano de 2015, houve um incéndio na estagdo. O prédio contém
diversos estabelecimentos comerciais, como saldo de beleza, lojas, lanchonetes, dentre outras
instalacOes. Foi constatado, a partir de relatos de testemunhas, que o incéndio iniciou em uma
pizzaria, tendo o fogo se alastrado e prejudicado outras salas comerciais. As salas ficaram
bastantes danificadas e o telhado ficou muito prejudicado, como pode ser visto nas imagens (a
sequir (figuras 24-26):



Figura 24 - Incéndio na estacdo em 24/07/2015

Foto: Nazaré... (2015).

Figura 26 - Incéndio na estagdo em 24/07/2015

Foto: Nazaré... (2015).
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Pode-se observar nas imagens, a partir de diferentes angulos, a destruigdo do espago. A
estacdo é considerada patrimonio cultural da cidade, mas esse incéndio mostra como o local
ndo foi preparado para conter eventos como este visto nas imagens. Bombeiros e moradores
estavam no local tentando conter o incéndio e no momento em que aconteceu a tragédia estava
chovendo, o que ajudou a ndo espalhar as chamas. A estacéo foi restaurada pelo governo local,
mas 0 questionamento que fica é: tudo aquilo que é considerado importante para uma
comunidade existe a necessidade de preservacao do bem, muito se fala da importancia do local,
mas mesmo apos este evento nada foi feito para evitar tais circunstancias.

Questiono-me, também, se os moradores da cidade refletem sobre essas questdes, visto
que o lugar € ocupado pela propria comunidade. A estacdo, além de ter essa marca de ser 0
ponto de encontro das pessoas da cidade, como ja foi dito anteriormente, é também o centro
que redne as pessoas em tempo de festa. Antigamente, a festa da Feira de Caxixis acontecia na
frente da estacéo, hoje, por conta do grande quantitativo de pessoas que chegam ao local, a festa
foi transferida para outro espago. Mas, atualmente, ocorre no local a Feira da Amizade, no
periodo junino, com barracas que comercializam comidas e bebidas tipicas da época. Vejamos

as Figuras 27, 28 e 29 a seguir:

Figura 27 - Estacdo Ferroviaria como local de eventos
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Foto: Roque Medeiros (2009).
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Foto: Pirépo (2022).

Observa-se, nas imagens, que a estacdo é ocupada na sua parte interior, na parte exterior,
e ao lado, onde era sua antiga oficina, com o concurso de quadrilha, ou seja, todo o0 seu entorno
é ocupado de alguma maneira pelos cidaddos. Podemos observar, nas Figuras 28 e 29, a

presenca de jovens, adultos e criangas, enquanto que na Figura 30, é possivel observar um
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quantitativo grande de pessoas para prestigiar a festa no local, com pessoas de todas as classes
sociais. A questdo que emerge ao observar tais imagens é a de conjecturar que talvez ndo exista,
de fato, por parte da maioria dos cidaddos, a percepcdo de que o espaco € significativo no
cotidiano de toda a cidade.

Levantamos, nesta parte do trabalho, alguns questionamentos que julgamos necessarios.
Nesse sentido, cabe aqui destacar que o patriménio edificado também designa diferentes
narrativas e interpretacdes e que a partir da compreensdo de determinadas narrativas busca-se
vislumbrar algumas premissas e consideracdes, que serdo abordadas e discutidas no préximo

capitulo.
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3 MEMORIA E IDENTIDADE: RECORTE SOBRE ALGUNS DEPOIMENTOS E
NARRATIVAS DE MORADORES LOCAIS

Esse capitulo apresenta uma analise sobre a representacdo da estacdo a partir de
narrativas protagonizadas por moradores de diferentes contextos que frequentam o lugar, com
o intuito de estimular uma discusséo sobre dois conceitos distintos: memoria e identidade.

Para a obtencdo de algumas informacGes e dados foi proposto a realizacdo de alguns
dialogos com residentes da cidade a partir do método de entrevistas pré-roteirizadas do seguinte
modo: a escolha de dois idosos na idade de 82 e 83 anos; de quatro professores com idade entre
56 a 61 anos; de dez estudantes da Escola Estadual Dr. José Marcelino de Souza, na qual
trabalho como professora, com idade entre 15 a 17 anos; de funcionarios que trabalham

atualmente nos estabelecimentos comerciais presentes na estacdo, com idade entre 24 a 37 anos.

3.1 MEMORIA E REPRESENTACAO DO PATRIMONIO ARQUITETONICO: ANALISE
DE NARRATIVAS SOBRE A ESTACAO “MARIA FUMACA”

Para dar inicio as andlises, feitas a partir dos didlogos, come¢o com 0 meu pai, Jerénimo
Bispo dos Santos, nascido em 30 de setembro de 1939, 83 anos, criado em Nazaré. Sua mae
vendia acarajé na parte inferior do Prédio dos Arcos e, na sua infancia, ele a ajudava vendendo
doces. Conhecido por ser um dos melhores mestres de obra da cidade, aprendeu a sua profissdo
com o tio e “com o tempo”. Comegou a trabalhar desde muito cedo, em suas palavras, “quando
eu tive condicdes de me sacudir, comecei a trabalhar para ajudar minha mae”. Hoje, ele conta
que sua historia foi um processo de muita luta e que sente saudade das pessoas que ja se foram.

Na imagem abaixo, podemos observar 0 movimento existente préximo ao edificio. Era
neste lugar que Jerdbnimo vendia doces com sua mae. A realidade de meu pai, na qual a
necessidade de trabalhar desde muito cedo para sustentar a familia, além do amadurecimento
precoce para assumir a funcao de responsavel da familia, se assemelha com muitas das historias
vividas pela populacdo preta mais antiga da cidade. E, assim como ele, outras pessoas
desempenhavam algum tipo de atividade no local.

Isso € um fato importante de ser analisado, porque este predio esta intimamente ligado
com as atividades que existiam no porto e na estacdo ferroviaria da época. Era através desses
meios de transportes que pessoas chegavam a cidade para a troca e vendas de produtos, como
farinha, banana e café. Percebe-se, na imagem (figura 30), que existia um didlogo dos trés

espacos, a estacao, o predio dos arcos e 0s saveiros.
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Figura 30 - Prédio dos Arcos

Fonte: Arquivo pessoal, Paulo Trindade (2022).

Segundo Jerénimo, se formos fazer uma comparacéo entre o periodo em que tinhamos
a estacdo ferroviaria em funcionamento com os dias atuais, 0 movimento de pessoas é a
principal diferenca. Circulavam muitas pessoas na cidade para trabalhar, estudar e, também,
para visitas. As pessoas se deslocavam a partir do transporte ferroviario e através das
embarcacdes. Ele utilizava o trem como meio de transporte para o trabalho, mormente para Sdo
Roque e utilizava as embarcacgdes para chegar a Salvador.

Nessa época, em que a estrada de ferro estava em funcionamento, ele conta que nao era
dificil arranjar emprego, tinham muitas oportunidades. Existiam muitas fabricas, como a fabrica
de tecido, a fabrica de couro, chamada de Curtume Nazareno, que gerava empregos para muitas
pessoas. Além da fabrica de dendé, que mantém seu funcionamento até a atualidade.

Na entrevista, ele fala sobre as dificuldades nas viagens de trens quando existia algum
problema na locomotiva e que demorava muito tempo para ser consertado. Isso nos faz pensar
como o sistema rodoviario facilitou essas questdes do dia a dia de seus habitantes. Com a
chegada dos automaoveis e, consequentemente, da construcdo das rodovias, a estrada de ferro se
tornou inativa na cidade e o sentimento dele é de saudade.

A percepgéo de Jer6nimo ndo é a de quem trabalhou na estrada de ferro, mas ele relata
gue alguns de seus amigos trabalharam na antiga ferrovia e, dentre as suas falas, foi possivel
notar em sua crenca de que era uma funcdo honravel trabalhar na estacéo ferroviaria. A questao
do movimento na cidade também ¢é citada por ele, de fato € algo a ser percebido na dindmica da
cidade. Com base no contexto histérico, desenvolvido no segundo capitulo, entendemos que a
partir da construcdo da rodovia BR-101, que favoreceu, especialmente, o crescimento da cidade
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de Santo Antbnio de Jesus, Nazaré comeca a diminuir o seu fluxo de pessoas e de mercadorias,
na medida em que deixa de ser a principal cidade de influéncia da regiéo.

Ao buscar suas memorias a partir das suas vivéncias na cidade, Jerdnimo nos remete a
Pollak (1992), que acredita que esses elementos que constituem a memoria podem estar
relacionados a acontecimentos, lugares, personagens reais ou a projecao de outros eventos. Para
esse autor, em parte a memoria é herdada e também sofre flutuacGes. Isso ocorre em funcao do
momento em que a memdria esta sendo expressa e, como explica o autor, as preocupacdes do
momento irdo constituir um elemento de estruturacéo dessa memdria:

Esse ultimo elemento da memoéria — a sua organizacdo em funcdo das
preocupagdes pessoais e politicas do momento, mostra que a memoria é um
fendmeno construido. Quando falo em construgdo, em nivel individual, quero
dizer que os modos de constru¢do podem tanto ser conscientes como
inconscientes. O que a memoéria individual grava, recalca, exclui, relembra, é
evidentemente o resultado de um verdadeiro trabalho de organizacao.
(POLLAK, 1992, p. 204).

Os elementos que constituem a memdria individual e coletiva sdo 0s acontecimentos
vividos pessoalmente e aqueles vividos pela coletividade ao qual a pessoa pertence (POLLAK,
1992). Nesse caso, esse autor afirma que se trata de uma memoria quase que herdada, onde a
memoria pode ser transmitida ao longo do tempo com um alto grau de identificacdo. Além da
memoria ser constituida igualmente por pessoas e personagens, este autor menciona, também,
a existéncia dos lugares da memoria e acrescenta:

Existem lugares da memdria, lugares particularmente ligados a uma
lembrancga, que pode ser uma lembranga pessoal, mas também pode n&o ter
apoio no tempo cronoldgico. Pode ser, por exemplo, um lugar de férias na
infancia, que permaneceu muito forte na memoria da pessoa, muito marcante,
independentemente da data real em que a vivéncia se deu. Na memdria mais
publica, nos aspectos mais publicos da pessoa, pode haver lugares de apoio da
memoria, que sdo os lugares de comemoragdo. Os monumentos aos mortos,
por exemplo, podem servir de base a uma relembranga de um periodo que a
pessoa viveu por ela mesma, ou de um periodo vivido por tabela. (POLLAK,
1992, p. 202).

A Estacdo Maria Fumaca pode ser entendida como um lugar de memdrias. E, para
compreender mais sobre o tempo das ferrovias, fui dialogar com o Sr. Ailton Amorim Santos,
residente de Nazaré, que nasceu em 1940, hoje com 82 anos e que foi estudante da escola
profissional onde se tinha a preparagéo para os estudantes ingressarem na estrada de ferro.
Segundo o Sr. Ailton, na época, a oportunidade de emprego ou era na fabrica de tecidos ou na
estrada de ferro. Os estudantes que tiveram a oportunidade de estudar na escola profissional,
segundo ele, tiveram professores muito dedicados, tais como: o professor de ciéncia Dr.

Tourinho, o professor Lamartine e o professor de matematica Raimundo Pereira.
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Eles tiveram a oportunidade de toda semana estagiar na estrada de ferro. No interior da
Estacdo Alexandre Bittencourt, na época, possuia a parte da mecanica, na qual se tinha os
torneiros para ajustar as maquinas. Neste lugar existia um circulo onde a maquina girava para
ir em direcdo contraria ao mesmo lugar que chegou. A maquina ndo tinha um volante, tinha
uma circunferéncia que entrava no trilho e o circulo girava a maquina para ela ficar de frente
de onde chegara.

O Sr. Ailton viajou muito para Sdo Roque e para fazer o retorno a locomotiva tinha que
girar na circunferéncia, que era feito em Nazaré. Em Jequié, por sua vez, fazia outro giro para
retornar. A circunferéncia so tinha em Nazaré e em Jequié, segundo ele.

A escola profissional ficava na Escola Alexandre Bittencourt, localizada na Rua dos
Coqueiros e o estagio acontecia na estacdo. Proximo ao antigo férum, que era um espaco da
prefeitura, fazia-se a manutencdo dos vagdes. O deposito continha 0 espaco para a marcenaria,
onde o Sr. Ailton estagiou, além do espa¢o para a mecénica. Eles estudavam por trés anos na
escola profissional, se habilitavam e ingressavam direto para a estrada de ferro. Existia um
espaco que quando o trem chegava, onde hoje se encontra a estacdo Maria Fumaca, com uma
abertura no fundo e os passageiros saltavam na parte que era a bilheteria e a catraca, na qual

ainda permanece até hoje, como pode ser visto na Figura 31 a seguir:

Figura 31 - Lado direito da Estagég Maria Fumaca

P

Fonte: elaboracdo prépria.

O Sr. Ailton nos conta que o nome “Maria Fumaca” ¢ por conta da maquina e a estagao

recebeu 0 nome de Alexandre Bittencourt porque ele foi um dos fundadores da estrada de ferro.
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Ele deu o incentivo para os encaminhamentos, uma vez que morava em Nazaré e em Salvador
e tinha o objetivo de que a cidade se desenvolvesse, na visdo do Sr. Ailton. O trem deslocava
passageiros e alguns vagdes traziam mandioca, além do gado, que era abatido em S&o Roque,
e traziam para Nazaré, Muniz Ferreira, Onha, Santana e o ultimo ponto era Jequié. Segundo o
Sr. Ailton, Santo Ant6nio de Jesus sempre dependeu de Nazaré, mas hoje nos que dependemos
de I4. Quando o trem descarrilhava era um transtorno, segundo Sr. Ailton, afirmando que
ficavam horas esperando e que era um sacrificio para colocar as coisas pesadas no lugar,
necessitando, as vezes, de socorro de outras maquinas, fazendo os trabalhadores esperarem até
0 amanhecer pela ajuda.

Os vagoes traziam farinha, cacau, banana, frutas, acima de Santo Antonio de Jesus
existia os plantios que eram trazidos para Nazaré e descarregavam no cais da Igreja de Sao
Rogue até a ponte da feira. Nessa mesma época, havia 0s saveiros e 0s barcos, na maré seca
eles ndo entravam, mas quando a maré estava cheia, eles entravam tranquilos, segundo Sr.
Ailton, os barcos iam para Salvador. O que vinha de Salvador era agucar e vendia na “Cinco
Rios”, no local que atualmente esta situada a “Fenicia” e distribuia para varias cidades, ou seja,
Nazaré¢ era a distribuidora. E o deposito de café, onde atualmente se situa a “Casa mais facil”,
muitas pessoas ganharam dinheiro com isso, colhendo e separando café e cacau. Entéo, quando
as mercadorias chegam dos trens eles descarregavam e distribuiam, seja para os depositos, seja
para os barcos, como explica Ailton (2022).

Embaixo do prédio dos arcos, moradores da cidade vendiam rapadura, farinha, dentre
outros produtos e nos barcos tinham os carregadores e 0s estivadores. Os carregadores faziam
o0 trabalho mais pesado e os estivadores ficavam dentro do barco carregando acUcar, café,
farinha, no trabalho de arrumacao e transporte. Perguntei ao Sr. Ailton como era a realidade do
entorno da estacdo e também na rua Homem Bardo de Melo nessa época da estrada de ferro.
Segundo ele, o local sempre foi um lugar de "mulherio”, comecou ali, ali era o ponto central.
Nessa época a cidade era muito movimentada, tinha os cabarés, além da Feira de Caxixis.

Existia também o Mercado do Peixe, que estava situado na cabeceira da Ponte da Feira,
onde hoje tem-se uma barbearia e uma loja. Do outro lado da cabeceira, tinhamos lugar de
arrecadacdo de impostos das mercadorias, para ele “era coisa da prefeitura, era uma obra muito
interessante, toda metalica”, e para demolir (questdes politicas) este local foi um sacrificio, nao
foi com cimento e, sim, 6leo de peixe. Segundo o Sr. Ailton, misturava-se o 0leo de peixe com
massa, cal, areia e para desmanchar era muito dificil, necessitando atear fogo para dilatar e

desmanchar.
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Em uma passagem da entrevista o Sr. Ailton se emociona ao responder sobre o porqué
que Nazaré foi deixando de ter importancia. Ele disse que doia muito e nesse momento veio até
lagrimas nos olhos. Percebe-se que foi um lugar muito importante para ele, foi onde ele
aprendeu a profissdo. Segundo ele, na escola profissional eles aprendiam tanto a leitura quanto
a arte e todos ingressavam na estrada de ferro. Ele se sente triste pela situacdo, porque na sua
visdo as coisas deveriam ser ampliadas. Ele ingressou com 13 anos na escola e com 16 estava
formado. O trabalho foi 0 que deu estabilidade para ele.

Segundo o Sr. Ailton, as coisas acabaram por falta de administracdo e ndo por conta do
fim da estrada de ferro, pois mesmo com o fim da estrada, conforme suas palavras, poderiam
ter deixado uma trilha a caminho de Sdo Roque. Os jovens poderiam ter uma profissao, um
incentivo. Ele afirma que é como se ndo existisse mais o amor pela arte, pela educacgéo, que
hoje em dia é cada um por si. Perguntei ao Sr. Ailtom se isso algum dia poderia ser mudado de
alguma forma e ele explicou que isso pode ser mudado algum dia, quando o povo tiver a
consciéncia e a responsabilidade de ajudar o proximo. Ele agradece a Deus por ter tudo e por
ter tido a oportunidade de ter conquistado tudo, mas que ele olha também para aquelas que nédo
tém essa possibilidade.

A entrevista do Sr. Ailton me fez viajar para uma época que ndo tive a oportunidade de
vivenciar e durante varios momentos suas emoc¢des também me contagiaram enquanto ele
contava sobre suas lembrancas naquele tempo, seja o0 que aprendeu na escola profissional, na
construcdo de sua familia, nas suas relacbes amorosas e em como toda essa realidade significava
muito para ele. Além de notar que aquilo mudou a sua vida e que poderia ter mudado a vida de
muitos jovens nos dias atuais.

Compreendo a Estagdo Maria Fumaga como um lugar de meméria. E interessante pensar
nos lugares da memoria, a partir dos aspectos publicos e dos espacos utilizados no Centro
Histérico de Nazaré, como veremos mais adiante. Esses lugares apresentam diversas
lembrancas que sdo compartilhadas pela populacdo em momentos de comemoracdo e de
tradi¢des culturais que fazem parte da historia da cidade. Essas tradi¢Ges sofrem alteracfes ao
longo do tempo e as pessoas que viveram essas historias em um determinado periodo costumam
relembrar os acontecimentos. Todavia, Gongalves (2012) adverte que a trajetdria da nogédo de
“lugares de memoria” teve diversas apropriagdes, criticas e controvérsias. A autora menciona
que Pierre Nora apresentou de forma sistematizada essa nogao, tanto no uso politico, turistico,
guanto no uso juridico e técnico no campo institucional do patriménio cultural, no caso

particular da Franca.



69

A autora segue informando que na obra “Les lieux de mémoire”, Nora parte de um
diagndstico historico, um recorte temporal, de uma determinada sociedade e de um pressuposto
de vinculos entre a memoria e os lugares. A partir desse ponto de vista, 0 autor analisa as
transformacdes dos processos historicos e a importancia da memaria. Gongalves (2012) destaca
a importancia de se analisar a dimensdo politica, econdémica e social, ao elucidar que para Nora
a nocdo de “lugares de memoria” é caracterizada como lugares simultaneamente materiais,
simbolicos e funcionais, onde esses aspectos coexistem, explicando:

[...] um lugar de memodria ndo seria meramente um lugar “digno de
lembranca”. Nao sendo possivel detectar ou rastrear os investimentos
humanos que, ao longo do tempo, buscaram estabilizar significados para esses
“lugares” (entendidos como lugares da memoria da nagio), ou concluindo-se
que deles estaria ausente uma vontade ou intengdo de memoria, ndo seriam
propriamente lugares de memoria, mas “lugares de historia” (GONCALVES,
2012, p. 32 apud NORA, 1993, p. 22).

O conceito de memoria, portanto, evoca a discussdo com a histéria e com as historias
de vida, além de conceitos como a identidade. A memoria coletiva ndo se confunde com a
memoria historica, segundo Halbwachs (1990). Quando nos referimos a lugares, é necessario
refletir sobre o que é lembrado, narrado, das pluralidades de vozes, ou seja, ndo € uma analise
simples, ndo é apenas uma narrativa. Halbwachs foi pioneiro na discussao sobre memaria, como
aponta Pollak (1992), na medida em que expds a memdria no sentido coletivo. O autor
problematiza a memdria como um fato social, que esta externo ao individuo e traz uma grande
mudanca ao que se entendia como conceito de meméria. Para Halbwachs, nenhuma memadria
pode existir separada da sociedade, pois é necessario pensar sobre a memdria a partir da
dimensdo social.

Nesse sentido, Halbwachs (1990) explica que o individuo participaria de duas espécies
de memdria, as memdrias individuais e as memdrias coletivas. Para o autor, a memoria
individual ndo é inteiramente fechada e isolada, ela se limita no espago e no tempo, assim como
a memoria coletiva. Porém, a memoria coletiva ndo possui 0s mesmos limites, podem ser mais
restritos e mais remotos, afirmando que:

Seria 0 caso, entdo, de distinguir duas memorias, que chamariamos, se o
quisermos, a uma interior ou interna, a outra exterior; ou entdo a uma memoria
pessoal, a outra memoria social. Diriamos mais exatamente ainda: memoria
autobiografica e memdria historica. A primeira se apoiaria na segunda, pois
toda historia de nossa vida faz parte da historia em geral. Mas a segunda seria,
naturalmente, bem mais ampla do que a primeira. Por outra parte, ela ndo nos
representaria 0 passado sendo sob uma forma resumida e esquematica,
enquanto a memoria de nossa vida nos apresentaria um quadro bem mais
continuo e mais denso. (HALBWACHS, 1990, p. 55).
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Finalizo as duas primeiras entrevistas com apontamentos de duas pessoas diferentes, de
um lado Jerbnimo com suas vivéncias a partir do uso dos trens como meio de transporte, do
outro, Ailton, que traz a vivéncia de quem trabalhou nesse periodo na escola profissional da
estrada de ferro. Percebe-se que ambas as vidas sao transformadas a partir do uso dos trens e a
estacdo era o ponto principal de entradas e saidas, pois é nela que as pessoas embarcavam e
desembarcavam, onde tinha encontros, despedidas.

Dando continuidade, apresento, agora, partes do didlogo com alguns professores. Eles
trazem outros olhares que sdo significativos para a pesquisa. Dou inicio com a professora Tania
Moura de Almeida Santos, que estudou e desenvolve sua atividade profissional, além do
desenvolvimento da sua familia na cidade. Ela afirma: “Posso assim dizer que a cidade de
Nazar¢ ¢ tudo para mim, me deu a régua e o compasso”. Segundo a professora Tania, os prédios
localizados na cidade devem ser preservados, pois servem de registro historico e arquiteténico
de um periodo histdrico da cidade. Segundo ela:

Contém informagdes de como eram construidos, do material que eram
confeccionados, os modelos de estrutura, pintura, acomodacao, as instituicdes
em que eram representadas ou pessoas que habitavam aquele
prédio/habitacdo. (Tania Moura, 56 anos).

A estacdo possui valor para a professora, pois além de ser um belo prédio, € uma marca
da cidade de Nazaré, abrigando outro patriménio dentro da cidade, que é a locomotiva Maria
Fumaca. “Ali funcionou durante muito tempo o espaco de guiché da estacdo ferroviaria da
cidade, bem como abriga em seu interior o altar de Santa Luzia, a padroeira dos ferroviarios do
municipio de Nazaré.” (Tania Moura, 56 anos).

Sao muitas memorias que a professora tem do lugar, desde quando funcionava como
estacdo ferroviaria, das oficinas de reparos e manutencfes das maquinas dos trens. Para a
professora, o local, durante o seu periodo de desativagao, funcionava como “galeria” e também
era utilizado como area para que se realizasse atividade de educacéo fisica, do colégio Clemente
Caldas, que foi muito importante para a cidade. Hoje, ja extinto e utilizado como espaco cultural
e de lazer da cidade. Ainda sobre a historia da estacdo:

Conheco em parte, daquilo que ouvi falar quando a estacdo ferroviaria
funcionava naquele espaco e também da badalada festa em favor da Santa
Luzia, que ocorria todo 13 de dezembro e movimentava os trabalhadores da
Estrada de Ferro da cidade de Nazaré e de seus habitantes porque era uma
festa muito esperada por todos os cidaddos nazarenos e de cidades
circunvizinhas. (Tania Moura, 56 anos).

Isso é interessante, pois essas historias ndo sdo mais contadas atualmente e, assim,

muitas pessoas desconhecem. A professora utiliza o espaco para area de lazer e espaco de
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alimentacdo. Salienta que algumas atividades também se desenvolvem ali, propostas pelas
escolas municipais e estaduais, como palestras, debates e até mesmo estacionamento. Ela
guarda boas lembrancas do lugar na época da infancia e adolescéncia, quando utilizava o espaco
para o lazer. Hoje, ainda consegue ver beleza no lugar, por sua arquitetura, além de estar
margeada, segundo suas palavras, pela ponte da Conceicéo e pelo Rio Jaguaripe.

Segundo a professora, pensar na hipotese de que o espaco pode ser demolido, poderia
causar uma frustracdo e desesperanca inigualavel. Para ela, a preservacao do local esta regular,
mas que € possivel melhorar. Durante o didlogo, Tania fez um comentario muito importante,
elucidando que foi feita uma pavimentacdo de uma parte do passeio que encobriu a calgada
mais antiga. Ela acha que é fundamental preservar a Estacdo Maria Fumaca, pois ali guarda um
registro de uma época de desenvolvimento econémico e cultural do municipio, onde tudo
circulava em torno da estrada de ferro.

Outro entrevistado foi o professor Antdnio Paulo Trindade dos Anjos, natural de Nazaré.
Ele explica que a cidade é muito importante para ele, pois foi onde nasceu, se desenvolveu, bem
como pretende ser enterrado. Para ele, os prédios histéricos devem ser preservados, porque a
cidade é rica em patrimdnio arquitetbnico, dentre outras riquezas patrimoniais (cultural,
religiosa e ambiental), que possuem muito valor. Segundo ele, “Local de uma historicidade
muito grande. Foram décadas transportando vidas, mercadorias. Foram encontros e
desencontros e essa memoria tem muita importancia.” (Anténio Paulo, 51 anos).

Em contraponto com Tania, a estacdo ndo deteve outro significado para ele no passado,
ele compreende a estacdo como grande entreposto de transportes. Muito interessante essa fala
de Paulo, pois, ainda hoje, as vans ficam préximas a estacdo. As memdrias que Paulo tem sobre
a estacéo:

Embora tenha apenas alcancado o final da linha férrea, ndo poderia esquecer
0s apitos da locomotiva chegando e saindo da estagdo. Outra coisa que ficaram
marcado na minha memoéria foram os festejos em louvor a santa luzia
(padroeira dos Ferroviarios) em 13 de dezembro, era 0 momento de entrar na
Estacdo para participar do novenario, quermesse, assistir o pau-de-sebo,
quebra pote, corrida de saco, inesquecivel para mim. (Ant6nio Paulo, 51 anos).

A Festa de Santa Luzia, Padroeira dos Ferroviarios, citada por Paulo, chama a minha
atencdo, pois na época de minha infancia, ao frequentar a estacéo, sempre passava por uma sala
onde existia o altar da santa, mas desconhecia por qual motivo ele estava ali presente. Vejamos

na Figura 32, por exemplo, uma imagem que revela a forca da Festa de Santa Luzia:
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Figura 32 - Frente da Estacdo Maria Fumaca

Fonte: Arquivo pessoal, Paulo Trindade (2022)'.

Paulo (2022) entende que o lugar pode trazer um sentimento diferenciado para os
ferroviarios, ja que na época eles gozavam um prestigio social importante na cidade. Hoje, o
professor Paulo utiliza para o lazer. Quando est4d no lugar, segundo ele, sente “uma viagem
literalmente na historia e memoria”, conseguindo ver beleza e destacando que era a mais bonita
e importante dentre os 289 km de linha férrea entre Nazaré e Jequié. Para ele, o local estd com
suas caracteristicas relativamente preservadas e sua estrutura fisica relativamente conservada.
Ele acha que é importante preservar e que se mantenha por muito tempo preservado e com
utilidade para a sociedade.

Em dialogo com Paulo, ele mencionou que a ultima vez em que o trem descarrilou foi
em 1972. Ao ser acometido por um acidente no cotovelo, 0 maquinista pulou da cabine e houve
uma fatalidade. Naquela época, segundo Paulo, muitas pessoas vinham para Nazaré para
dormir, descarregar cargas e a cidade possuia muitos hotéis, sorveteria, bar, ou seja, era uma
cidade bastante movimentada e pungente. Ao que tudo indica, quando a ferrovia acabou, 0s
saveiros também cessaram, porque nao havia mais carga para ser transportada, principalmente
com a construcdo da BR-101. Antigamente, ndo existia a ponte que ligava Salvador a Itaparica,
nem a rodovia federal, entdo o Unico trajeto possivel era esse para se chegar a Salvador, ou seja,

apenas por barcos e navios (figura 33).
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Figura 33 - Barcos e Saveiros no Porto de Nazare
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Fonte: Arquivo pessoal, Paulo Trindade (2022).

O trem fazia a volta no lado da fenicia, por isso 0 espaco era pequeno. Segundo Paulo,
na época a politica era fraca e por isso Nazaré ndo foi a frente ao compara-la com Santo Ant6nio
de Jesus. Apesar da politica de Nazaré ser alinhada com a politica do Estado da Bahia, segundo
0 entrevistado, os politicos pensavam em si proprios e ndo na cidade. Ele acredita que os trilhos
poderiam ter continuado num trajeto até S8o Roque, movimentando o turismo.

Edite de Jesus Ferreira, outra entrevistada, afirma que “Nazaré é muito importante para
ela pois é o local onde nasceu e construiu a sua historia de vida. Nela, me identifico enquanto
sujeito e cidadd.” Além disso, é onde ela interage, faz amizades e compartilha alegria e dor. Ela
explica que “Ela ndo é apenas um espaco ou cidade, mas o local que escolhi para viver e
construir minha vida. Em Nazaré, os vinculos afetivos acontecem.” (Edite Ferreira, 61 anos).

Para Edite os prédios historicos devem ser preservados, pois eles contam histérias das
pessoas que nos antecederam. Para ela, “Eles sdo uma fonte viva de um passado que ficou 1a
atrés. Se ndo houver preservacgéo, a historia morre.” (Edite Ferreira, 61 anos).

Segundo Edite, todas as pessoas que viveram na época em que a estacdo estava em seu
apice entendem que a estagdo possui um valor. Para ela, no passado, existia um outro
significado, porque oferecia melhores condicbes de vida, pois havia uma concentracdo de
atividades econémicas como a agricultura e pecuaria, que garantiam a sobrevivéncia da
populacdo mais pobre. Com o surgimento da estrada de ferro, veio a urbanizacdo e o
desenvolvimento de Nazaré. Edite conta que a cidade serviu de posto comercial do Recéncavo
que, segundo os moradores mais antigos:

As mercadorias aqui chegavam, vinham de trem, paravam no ponto de
arrecadacao fiscal, depois era destinado & venda na propria cidade, na capital
e nas demais cidades. Seu comércio é bem forte, vendia de tudo. Os melhores
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colégios e internatos abrigaram varias personalidades politicas que vinham a
Nazaré para estudar. (Edite Ferreira, 61 anos).

Sobre preservar a Estacdo Maria Fumaga:

Preservar ou ndo a estagdo Maria Fumaca ndo € o bastante, é necessario da a
ela um significado mais concreto, as pessoas precisam saber o porqué ela esta
ali, que papel desempenhou no passado, qual sua funcao atual, porque ela esta
intimamente relacionada com a identidade desse local, e que por isso ajuda a
construir em nés uma sensagdo de pertencimento. (Edite Ferreira, 61 anos).

Ja para Francisco Carlos Trindade dos Anjos, a cidade de Nazaré significa uma vida
inteira. Para ele, os prédios historicos devem ser preservados, pois retratam a historia de Nazaré.
Ele explica que muitos desses prédios ndo existem mais, 0 que aponta para a necessidade de
defender o acervo que ainda existe. A Maria Fumaga possui muito valor para ele:

Ali passei muitos momentos da minha infancia e adolescéncia. As viagens
para Salvador, embarcando no trem até Sdo Roque e depois de navio até
Salvador, ainda sdo muitos vivos na minha mente, além das grandes festas de
santa luzia das quais participava sempre. (Francisco Carlos, 60 anos).

A estacdo € muito importante, segundo ele, pois era o ponto principal da cidade até os
finais da década de 60 e inicio da década de 70, quando a locomotiva 37 apitou pela tltima vez.
Francisco tem muitas memorias do lugar, como as viagens para Salvador, 0 som do apito do
trem na chegada e na saida da estacdo, 0 movimento interno de pessoas na Av. D. Pedro I,
Bardo Homem de Melo (Fontinha), as festas de Santa Luzia e os ruidos das oficinas da rede
férrea. Francisco fala o que sente quando esta nesse lugar. “Uma grande saudade. Quando olho
a primeira maquina que rodou nesta linha, quando vejo as bilheterias, a plataforma de embarque
onde funcionava um restaurante, realmente os olhos lacrimejam.” (Francisco Carlos, 60 anos).

Ele explica sobre a importancia da sua preservacdo por conta sua histdria, consegue
enxergar beleza no lugar e entende a preservacdo atual do lugar como muito boa. Nesse
momento, é importante destacar que as falas dos entrevistados dialogam entre si quando relatam
sobre a importancia da cidade e do patriménio, os quais devem ser preservados, da importancia
que a estacao teve para o desenvolvimento da cidade e como toda essa dinamica transformou a
vida da sociedade na eépoca.

Podemos perceber, através dos dialogos, que as memorias foram construidas de forma
individual, a partir das experiéncias pessoais de cada pessoa, mas, também, coletivamente.
Pollak (1992), por sua vez, explica que a memoria € um fendmeno construido social e
individualmente e que na memoria herdada ha uma ligacdo fenomenoldgica entre a memoria e
0 sentimento de identidade. Esse sentimento identitario é a imagem de si que a pessoa adquire

ao longo da vida referente a ela propria, “ndo apenas para acreditar na sua propria representagao,
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mas também para ser percebida da maneira como quer ser percebida pelos outros” (POLLAK,
1992, p. 204). Para o autor:

[...] Podemos, portanto, dizer que a meméria é um elemento constituinte do
sentimento de identidade, tanto individual como coletiva, na medida em que
ela é também um fator extremamente importante do sentimento de
continuidade e de coeréncia de uma pessoa ou de um grupo em sua
reconstrucdo de si. (POLLAK, 1992. p. 204).

O autor ainda argumenta que ninguém pode construir uma autoimagem isenta de
mudanga e transformacgédo em funcdo dos outros, apontando:

A construcdo da identidade € um fenbmeno que se produz em referéncia aos
outros, em referéncia aos critérios de aceitabilidade, de admissibilidade, de
credibilidade, e que se faz por meio da negociagéo direta com outros. Vale
dizer que memoria e identidade podem perfeitamente ser negociadas, e ndo
sdo fendmenos que devam ser compreendidos como esséncias de uma pessoa
ou de um grupo. (POLLAK, 1992. p. 204).

J& Santana e Simdes (2015) explicitam que a memoria é um processo de ordenamento
de producéo de sentidos. Esses processos sdo lembrados a partir da sua importancia para os
individuos, sendo importante para a construcdao da identidade das pessoas. Além disso, vale
notar que o sentimento de pertenca nao se pauta apenas na questao espacial, segundo os autores,
complementam:

Vincula-se também ao conceito de patriménio cultural, o qual constitui, por
meio da transmisséo de saberes e fazeres da comunidade, elos de continuidade
espaco temporal, aléem de mecanismos de afirmagdo de identidade. O
sentimento de pertencimento e permanéncia é 0 pressuposto basico para a
construgio da identidade (SANTANA; SIMOES, 2015, p. 91).

H& diversas discussdes sobre identidade atualmente. A identidade deve ser
compreendida como uma producdo social, apresentando alguns aspectos basicos: a identidade
e as relagdes de poder; a identidade e as relagdes discursivas, onde ela se torna algo a partir dos
discursos que pode ser negado, silenciado e negociado. A identidade nunca é isolada, ela
pressupde um coletivo, um discurso de uma realidade que nao é somente sobre si. Existe uma
afirmacéo de enfrentamento, todas as identificagdes sdo marcadas por um contexto, sempre séo
colocadas em um processo politico de reivindicacdo. E necessério entender por que ha essa
necessidade de se afirmar, para tentar compreender a sua relagdo com os entraves politicos e as
relagdes de poder.

Para se pensar em identidade, é preciso pensar também no contexto, pensar como ela se
constréi e € legitimada através do discurso. A identidade pressupde o “n6s” e nao € fixa, ela ¢
construida nos processos sociais e pode ser constantemente repensada. Existem diversos

entendimentos sobre esse mesmo conceito. Stuart Hall (2006), por sua vez, afirma que existem
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trés concepcdes de identidade: o sujeito do iluminismo, o sujeito socioldgico e o sujeito pos-
moderno. O sujeito do iluminismo, segundo o autor, se baseava numa concepcdo da pessoa
como um individuo totalmente centrado, provido das capacidades da razdo, de consciéncia e
acao, onde era uma concepcao muito individualista do sujeito e de sua identidade. No sujeito
socioldgico, a identidade é formada na relacdo entre 0 eu e a sociedade, onde reflete a
complexidade do mundo moderno e é formado e modificado em um dialogo com os mundos
culturais “exteriores” e as identidades existentes nesse mundo, como afirma Hall (2006). No
sujeito pds-moderno a identidade ndo é fixa e permanente. A identidade é definida
historicamente e ndo biologicamente, ao definir que:

O sujeito assume identidades diferentes em diferentes momentos, identidades
gue ndo sdo unificadas ao redor de um “eu” coerente. Dentro de nés ha
identidades contraditorias, empurrando em diferentes direcdes, de tal modo
gue nossas identificacOes estdo sendo continuamente deslocadas. Se sentirmos
que temos uma identidade unificada desde o nascimento até a morte é apenas
porque construimos uma cémoda histéria sobre nés mesmos ou uma
confortadora "narrativa do eu". A identidade plenamente unificada, completa,
segura e coerente € uma fantasia. Ao invés disso, na medida em que 0s
sistemas de significacdo e representacdo cultural se multiplicam, somos
confrontados por uma multiplicidade desconcertante e cambiante de
identidades possiveis, com cada uma das quais poderiamos nos identificar -
ao menos temporariamente. (HALL, 2006, p. 12).

O autor explica “que a identidade muda de acordo com a forma como o sujeito ¢
interpelado ou representado, a identificagdo ndo ¢ automatica, mas pode ser ganha ou perdida.”
(HALL, 2006, p. 21). Para ele, a identidade se tornou politizada e também esta relacionada ao
cardter da mudanca na modernidade, com a globalizacdo e suas consequéncias sobre a
identidade cultural. “As sociedades modernas sdo, portanto, por definicdo, sociedades de
mudanca constante, rapida e permanente. Esta € a principal distincdo entre as sociedades
‘tradicionais’ e as ‘modernas’”. (HALL, 2006, p. 14).
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Foto: Roqu Medeiros (2011), abertura da Feira de Caxixis.

Figura 35 - Evento cultural no Cine Rio Branco
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Fonte: Arquivo do Cine Rio Branco (2011).

A identidade é uma relacdo complexa de poder. Hall (2006) explicita que ha uma
reconstrucdo sempre rumo a reafirmacao da identidade, mas ndo no sentido de fazer diferente.
Os sistemas de organizacdo em que vivemos passam pela necessidade da normatizacdo. O
processo de reivindicacio também induz a normatizagdo. E importante compreender que a
identidade ndo é volétil, mas, sim, um processo de construcdo, um processo politico de
reivindicacdo, além de envolver também processos de violéncia.

E, para finalizar esta etapa, iremos analisar o que foi dito pelos trabalhadores da estacéo.
Foram entrevistados quatro funcionarios que trabalham na estacao entre 24 a 37 anos e um deles
trabalha no local ha 19 anos. Todos os entrevistados falam da importancia da cidade e nas
palavras de Adenilson Vilas Boas “Nazaré ¢ meu porto seguro, minha terra, meu aconchego,
ndo quero sair por nada, nada paga”.

Na visdo de todos os entrevistados, os prédios historicos devem ser preservados, pois
guardam lembrancas e momentos marcantes. Para alguns, a Estacdo Maria Fumaca possui valor
apenas por conta do trabalho. Para outros é o lugar onde se pode viver o presente e relembrar o
passado, existe um valor histérico e sentimental. As pessoas mais jovens nao possuem
memorias antigas do lugar, apenas escutam histérias das pessoas mais velhas, ja& Adenilson
conta que no seu periodo mais jovem era um local de muita diverséo no final de semana.

Sobre as memorias do lugar, uma funcionaria ndo possui, outra funcionéria fala dos
trabalhos que a Fundacdo Vampeta realiza no lugar, fala sobre se reunir com os amigos e
familiares, de quando a festa da Feira de Caxixis acontecia em frente a estacdo, o0 parque ao
lado e também a Feira da Amizade nos festejos de S&o Jodo, que € bastante aconchegante. Foi
guestionado aos funcionérios se trabalhar no local traz algum sentimento diferenciado, duas

funcionarias responderam que ndo, outros dois funcionarios responderam que sim. Segundo
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Jiuliana Santos das Neves, “E um privilégio trabalhar e poder relembrar que em algum
momento atrds 0s nossos avos frequentaram esse lugar.” (Jiuliana Santos, 24 anos).

Ja Adenilson explica que traz o sentimento de satisfacdo de lidar com pessoas que
reconhecem o seu trabalho e a partir de suas experiéncias no local abriu portas para outros
lugares, nas palavras dele, a Estacdo Maria Fumaca foi uma escola. Sobre conhecer a historia
do lugar, parte conhece e parte ndo conhece, sabe apenas que foi uma estacdo ferroviéria.
Adenilson conta que é uma historia muito pouco contada, que pouca gente fala sobre a histdria
da cidade, segundo ele, Jodo Goulart conheceu a cidade pela estrada de ferro.

Nenhuma das pessoas se perguntou quais foram as outras fungdes que o local ja teve e
além de trabalhar no espago também utilizam para o lazer. Foi perguntado aos entrevistados o
que eles sentem quando estdo naquele lugar, uma das funcionarias respondeu que se sente
preguicosa, que o lugar € muito parado. A segunda funcionaria fala que o lugar poderia ser mais
valorizado, a terceira fala que sente alegria em compartilhar momentos com as pessoas que
trabalham com ela e a quarta fala que é um lugar de aconchego.

Os funcionarios falam que enxergam beleza no lugar, mas o depoimento de Adenilson
me chama a atencdo: ele respondeu que enxerga beleza no lugar de olhos fechados, mas a
realidade mostra diferente. Isso € interessante, porque apesar das pessoas falarem que ali esta
razoavelmente preservado, por dentro o local demonstra estar deteriorado. Os entrevistados
relatam que depois de muita luta conseguiram reformar o teto que estava caindo e causando
risco a quem frequenta o lugar, em razdo de infiltracdes. Segundo os funcionarios, o lugar perde
o valor quando vai sendo destruido.

Todos os entrevistados compartilham da mesma opinido quanto ao estado de
preservacao do lugar, que se encontra em estado precario e relatam que o processo de
preservacdo é uma luta. Apontam que ha um ano e meio acionaram a prefeitura pelo telhado
que estava precario e que os trabalhos de restauracdo sé foram iniciados quando efetivamente
comegou a cair. Todos concordam que é importante preservar o local e que a juventude precisa

crescer sabendo sobre a histdria do lugar.

3.2 PATRIMONIO CULTURAL E COMUNIDADE: A IMPORTANCIA DA EDUCACAO
PATRIMONIAL PARA A PRESERVACAO DA MEMORIA URBANA

Para dar continuidade as analises sobre a representacdo da Estacdo Maria Fumagca, foi
realizado um dialogo coletivo com um grupo de estudantes da escola Estadual Dr. José

Marcelino de Souza. A escolha de dialogar com os estudantes foi feita através da minha
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curiosidade de compreender o que 0s jovens pensam sobre os significados da estagéo. E a op¢ao
por estudantes da escola em que trabalho além de facilitar a logistica, também esté justificada
na importancia de se discutir questdes de patrimdnio no ambiente escolar, como também a
discussdo de historia e cultura do lugar.

Cabe dizer que muito do que foi feito tem base em alguns instrumentos utilizados em
grupos focais, apesar de ndo ter sido utilizado esta técnica por conta dos imprevistos e das
dificuldades relacionadas a disponibilidade dos envolvidos. O grupo focal é uma técnica muito
utilizada nos trabalhos qualitativos em pesquisa social. Lopes (2014) explica que o facilitador
deve propiciar um clima aberto onde os participantes se sintam confortaveis para expor suas
opinides e isso foi feito no didlogo com as estudantes e os estudantes. Marcamos um encontro
qgue durou aproximadamente trés horas na propria escola, no turno vespertino, com o
consentimento da direcdo. Reservamos uma sala e nos organizamos em circulo, gerando um
ambiente mais descontraido.

Lopes (2014) nos conta que essa técnica pode se constituir como elemento central da
investigacdo e apoio para alguns instrumentos como a observacdo, questionario ou as
entrevistas. O grupo focal, segundo a autora, se desenvolve a partir do problema de pesquisa.
Segundo o autor, pode ser feito um roteiro de questBes preliminares que deve ser flexivel, que
estimule as discussdes, mas sem perder o foco principal da pesquisa. Os participantes nao
precisam ter informacGes detalhadas sobre a pesquisa para que eles ndo aparecam no encontro
com informacBes pré-formadas. Alguns dias antes do nosso encontro, entreguei para 0s
estudantes uma ficha com algumas perguntas e no dia do nosso encontro discutimos sobre as
questdes.

Selecionei 10 estudantes, cinco meninas e cinco meninos. Alunos de primeiro, segundo
e terceiro ano, com idade entre 15 a 17 anos, cursando o Ensino Médio e o Ensino Técnico
Profissional. O grupo escolhido dos jovens mora em localidades diferentes da cidade, possuem
vivéncias diferentes, mas todos e todas possuem de modo direto ou indireto relacdo com a
estacdo. Lopes (2014) explica que é importante ressaltar o que de fato foi relevante em um
grupo focal, mostrando as conexdes e tendéncias existentes. Um olhar mais detalhado para as
falas, gestos, consensos e siléncios. Tentarei, assim, analisar as informacgfes baseadas nessas
propostas, mas frisando novamente que a técnica utilizada nao foi a de um grupo focal, mas,
sim, um dialogo a fim de responder alguns questionamentos feitos na pesquisa.

No momento em que convidei 0s estudantes para participar da roda de conversa foi
explicado que se tratava de uma pesquisa do mestrado, além do tema e da problematica da

pesquisa. Muitos se sentiram importantes e entusiasmados com o convite apds entenderem que
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se tratava de um trabalho meu em uma universidade publica. Isso é muito interessante, pois
enquanto professora da rede estadual de ensino, procuro mostrar a importancia do estudo, das
trocas de experiéncias e conhecimentos e a potencialidade que enxergo em cada um deles.

Alguns estudantes possuem uma realidade sofrida, na qual muitas vezes precisam
desistir dos estudos para trabalhar e conseguir ajudar a familia. Meu objetivo em sala de aula é
demonstrar para eles que a educagdo consegue transformar vidas, assim como transformou a
minha. Fazer isso no momento atual € um desafio, visto que a educacéo € vista como mercadoria
e que outros trazem meios recursos de forma mais imediata. Mas, voltando aos estudantes que
selecionei para o debate, a minha leitura foi que eles se sentiram felizes de serem protagonistas
de um estudo que eles consideravam importante.

Com base nas perguntas pré-selecionadas entregues aos estudantes, antes do encontro,
foi questionado a eles o que Nazaré significava para cada um. Eles falaram sobre Nazaré ser
uma cidade historica e que possuia muita cultura, que foi nessa cidade que eles criaram raizes,
onde estudam e se sentem aconchegados. Mas, em contraponto, alguns enfatizam que a cidade,
apesar de ser um lugar com muitos afetos, ndo oferece oportunidades para 0s jovens. Seguem
duas afirmacdes. “Significa uma cidade com histéria, cheia de lembrancas antigas, com
patriménios histéricos e pontos turisticos. Em contrapartida, € uma cidade atrasada, sem
oportunidade de emprego e ensino superior, fazendo com que muitos saiam da cidade.”
(Hevelin Camile, 15 anos).

Para mim, Nazaré significa um lugar aconchegante, com muita cultura e
diversidade, além de ser uma cidade calorosa e receptiva. Entretanto, a nossa
querida cidade deveria ser mais estruturada no quesito do seu
desenvolvimento, visto que ela tem bastante potencial para evoluir e se
desenvolver de uma forma melhor. (Sara Passos, 15 anos).

Podemos observar que apesar de gostarem da cidade, elas fazem uma critica a falta de
oportunidade que se tem no lugar. Concordo com as colocacdes. Nazaré, embora seja
visualmente uma cidade bonita, com o seu patrimonio arquiteténico e a sua paisagem, com
festividades e com populacdo receptiva e cordial, ndo oferece oportunidade de crescer
profissionalmente, algo que me traz tristeza e impulsiona muitos jovens a deixar a cidade em
busca de oportunidades melhores.

Quando estava na mesma fase estudantil que eles, alguns receios também faziam parte
da minha vida na época. Todos os colegas foram estudar fora, aqueles que buscavam uma
melhor condicéo de vida foram para a capital ou para as cidades vizinhas. Alguns sentem falta
do lugar e outros ndo pretendem voltar, com a justificativa de que a cidade ndo tem muito a

oferecer a quem quer uma vida melhor. Essas questfes que as estudantes trazem € uma
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problemaética evidenciada por muitos jovens que, apesar de gostarem da cidade, falam sobre a
questdo de ndo ter a oportunidade de se desenvolverem nos estudos, empregos, ou até mesmo
na questao do lazer. No meu caso, até os dezessete anos, eu estudei em Nazaré e apds concluir
0 ensino médio ingressei na Universidade do Estado da Bahia — UNEB/Campus V, em Santo
Antbnio de Jesus, mas fazia 0 movimento pendular e, ao concluir, pude ter a oportunidade de
ensinar em uma escola da cidade. Contudo, vale salientar que muitos amigos meus sairam da
cidade para estudar e tiverem melhores perspectivas no mercado de trabalho em outras cidades.

Ap0s esse assunto, foi questionado aos estudantes se os prédios historicos da cidade
deveriam ser preservados. Segundo eles, “Sim, porque cada um desses prédios possui uma
historia que precisa ser contada para que possamos entender melhor o que nossos ancestrais
fizeram de importante ou os ideais que eles adquiriram ao longo do tempo.” (Tiago, 17 anos).
“A valoriza¢do do patrimonio historico-cultural é a valorizacdo da identidade que molda as
pessoas. Por isso, preservar as paisagens, as obras de arte, as festas populares e a culinaria.
Entdo valorizar esses prédios € valorizar e manter a identidade desse povo.” (Agnaldo, 16 anos).
“Sim. Porque além de ajudar a montar o quebra-cabeca da historia, o patrimoénio historico esta
repleto de informacdes sobre a tradicdo e saberes da cultura de um povo e é importante fonte
de pesquisa para diversas areas do conhecimento.” (Ruan Pedro, 16 anos)

Percebe-se que os estudantes relacionam o patrimonio com a identidade da cidade e que
preservando este patriménio a identidade do povo também € preservada. A partir disso podemos
entender a historia dos nossos ancestrais, além de ser uma importante fonte de pesquisa. Muito
se questiona sobre se, de fato, a populacdo deseja que esses prédios sejam preservados, confesso
a minha surpresa com as respostas dos estudantes. Em um mundo dominado pelas tecnologias,
no qual muitas vezes aquilo que é antigo é visto como algo que deva ser substituido por algo
novo. Observa-se gue 0s jovens mostram, com seus relatos, a importancia de se compreender a
historia a partir daquilo que esta edificado.

Nota-se que a sociedade contemporanea esta cada vez mais conectada, possuindo novas
necessidades, onde tudo muda constantemente nas relagdes econémicas, politicas e culturais.
Dentro desse processo, existe a construgdo de novas memorias e algumas das memarias mais
antigas, talvez, sejam perdidas, em razdo dos novos interesses dos novos grupos sociais.
Segundo Halbwachs (1990):

[...] Quando uma memdria de uma sequéncia de acontecimentos ndo tem mais
por suporte um grupo, aquele mesmo em que esteve engajada ou que dela
suportou as consequéncias, que lhe assistiu ou dela recebeu um relato vivo dos
primeiros atores e espectadores, quando ela se dispersa por entre alguns
espiritos individuais, perdidos em novas sociedades para as quais esses fatos
ndo interessam mais porque lhes sdo decididamente exteriores, entdo o Unico
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meio de salvar tais lembrancas, é fixa-las por escrito em uma narrativa seguida
uma vez que as palavras e 0s pensamentos morrem, mas 0S escritos
permanecem. (HALBWACHS, 1990, p. 80).

Mesmo que existam novos interesses dos NOVOS grupos sociais, estes jovens mostram
que memorias sdo importantes para compreender o processo de desenvolvimento da sociedade.
Acredito que essas memorias que eles possuem serdo passadas para as pessoas do seu convivio
e, quem sabe, algum deles no futuro produzam conhecimentos cientificos sobre temas
relacionados ao patriménio cultural da cidade.

Prosseguindo, foi perguntado aos estudantes se a Estagdo Maria Fumaga possuia algum
valor para eles. Dentre os dez estudantes, dois falaram que n&o. Os demais apresentaram
questdes intimas ligadas ao local, mostrando valor que o lugar possuia em suas vidas. Vejamos
alguns relatos. “Sim, é valido dizer que € o ponto turistico que eu mais visito, € um local muito
especial que frequento desde crianca, e se tornou o local do meu primeiro encontro, ganhando
mais significado ainda.” (Tiago, 17 anos). “Sim, pois ela € uma homenagem feita aos trens da
época que passaram pela cidade ajudando no desenvolvimento e o destaque do territdrio, e hoje
se tornando um ponto turistico histérico.” (Felipe, 17 anos). “Sim, traz lembrancas da minha
infancia, conversas com meus amigos, etc. e pelo fato de ser um lugar confortavel e histérico
para a nossa cidade, entdo sim, tem um valor.” (Agnaldo, 16 anos).

O valor do lugar esta intimamente ligado aos sentimentos e vivéncias que eles possuem
no lugar. Tiago fala sobre ser o lugar do seu primeiro encontro amoroso. Nesse sentido,
podemos imaginar quantos encontros aconteceram nesse espaco na época de funcionamento
dos trens e, a0 mesmo tempo, perceber que esses encontros continuam acontecendo nos dias de
hoje.

Toda a experiéncia que eles tiveram na infancia, com os amigos, faz do espaco um lugar
de valor. Como um relato pessoal, a estacdo também possui um valor, pois era o local de
encontro com muitos amigos, onde no final de ano faziamos o “amigo secreto” nesse espago,
além de aniversarios que também eram comemorados ali nos estabelecimentos. As memarias
gue tenho do lugar, que sdo muito diferentes das memarias dos moradores mais antigos, fazem
com que o espaco tenha uma importancia e um valor sentimental particular. Nesse contexto, foi
questionado se a Estacdo Maria Fumaga ja possuiu um significado diferente para aquele grupo
de jovens e uma estudante respondeu, “Sim, achava o local de baixo escaldo, por sempre ter
muitas festas, muitas bebidas e brigas frequentes e porque ha alguns anos atras ndo havia lugares

mais sociaveis e familiares dentro do local.” (Pérola Anne, 16 anos).
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Esse depoimento de Pérola lembra que, aproximadamente ha uns dez anos atras, essa
visdo era bastante comum do lugar. Pela manha as familias e criancas frequentavam o espago.
Mas a noite era diferente, quem comparecia no espaco poderia ser malvisto pela sociedade
nazarena, além de ser um local de risco, por conta da violéncia. Por muito tempo a imagem que
se tinha do lugar permaneceu dessa forma. Hojea situacdo é um pouco melhor, na medida em
que o local passou a ter mais de seguranca, familias e criancas frequentam o local, tanto de dia
quanto a noite e permitindo assim maior sociabilidade a toda regido central.

Perguntei aos estudantes se eles ja escutaram histdrias sobre o lugar, eles disseram que
muito pouco, mas que sabiam que tinha sido uma estacgdo ferroviaria, de histdrias contadas por
seus pais e avos. Eles utilizam o espaco para estudar, se encontrar com amigos para festas,
marcar encontros, comer e se distrair. O interessante disso tudo € que, apesar de ndo possuir
mais a funcao de estacdo ferroviaria, o sentido ainda permanece intimamente ligado a sua antiga
funcéo de encontros e desencontros.

Sobre o estado de preservacao da estacdo, alguns entrevistados disseram que esta em
um estado ruim, ja outros falaram que esta razoavelmente preservado, mas que deveria se ter
mais iniciativas para zelar pelo local por parte dos gestores. Todos falam da importancia de se
preservar o local por conta das memorias e de todas as relacfes de afeto que tiveram nesse
lugar. “Com certeza, pois todos esses patrimonios em geral, sdo carregados de grandes historias
e acontecimentos, tais como esses que permitiram a cidade se tornar o que ela é até hoje.”
(William, 17 anos). “Significa que é o meu lugar de origem, porque meus pais nasceram aqui,
minhas irmds também, e € o lugar onde eu tive que aprender a ser forte.” (Thauwana, 15 anos).

Sobre o sentimento que eles sentem do lugar, todos se sentem confortaveis e felizes, e
grande parte consegue enxergar beleza na estacdo. Foi perguntado o que eles sentiriam se o
local fosse demolido e todos falaram que se sentiram tristes, pois € um importante marco
cultural para a historia de Nazaré, uma vez que existem poucos lugares sociais para frequentar.
Assim, o sentimento seria de tristeza e angustia. “Eu acho que perceberia um sentimento de
perda, por ser um lugar que conheco e que criei memorias desde a minha infancia, e porque iria
causar danos a estrutura do patrimonio cultural da nossa cidade.” (Sara, 15 anos). “Saudades e
ao mesmo tempo raiva, porque nao iria conseguir entender o porqué de demolir, porque é um
centro histdrico, no qual também virou um ponto de encontro entre amigos.” (Leticia, 16 anos).
“Sentiria muita falta por conta das memorias que tenho, porém eu entenderia se fosse
necessario, por conta de um projeto que beneficiasse a cidade.” (Tiago, 17 anos).

Percebemos que o sentimento de perda acontece quando perdemos algo que possui valor

para nos e 0s dez estudantes falaram sobre esse sentimento. A resposta de Tiago, no entanto,
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chamou minha atencdo quando ele afirma que entenderia se a demolicéo fosse por conta de um
projeto que beneficiasse a cidade. Nesse momento do didlogo, perguntei o que eles sentiriam
se a estacdo fosse demolida para que ali no local fosse construido um shopping, e todos falaram
que seria muito bom se isso acontecesse. Achei curiosa a resposta dos estudantes, pois em todo
momento eles falaram da relacdo da memoria que se tinha do lugar e como era importante para
a construcdo da identidade da cidade. O questionamento que me faco é sobre o limite do valor
que ¢é dado ao espaco em si.

Ap0s a discussdo inicial com os estudantes, passamos para a segunda etapa do encontro.
Preparei uma apresentacdo visual com informagdes sobre a historia da estacdo e de seu
contexto. Em seguida, questionei novamente sobre a demolicdo da estagdo para a construcao
do shopping, e alguns mudaram de opinido sobre o0 assunto apds saberem um pouco da historia
do local.

Nesse sentido, podemos observar que a populacdo mais jovem de Nazaré, por exemplo,
ndo compreende uma parte da realidade em que esta inserida, por conta da falta de transmisséo
das memorias, seja pelo uso oral ou escrito, e devido as novas configuracdes e novas
funcionalidades que sdo dadas aos espagos. Como nas palavras do autor, “quando um periodo
deixa de interessar ao grupo seguinte, ndo é um mesmo grupo que esquece uma parte de seu
passado” (HALBWACHS, 1990, p. 80). Evidentemente, novas memédrias sao criadas, o que
ndo podemos considerar como um fator negativo, mas o desaparecimento de memdrias
importantes para a construcdo da identidade local pode ser considerado um problema, como
bem destaca Halbwachs:

A memoéria de uma sociedade estende-se até onde pode, quer dizer, até onde
atinge a memadria dos grupos dos quais ela é composta. Ndo é por ma vontade,
antipatia, repulsa ou indiferenca que ela esquece uma quantidade tdo grande
de acontecimentos e de antigas figuras [...] Em todo caso, uma vez que a
memoria de uma sociedade se esgota lentamente, sobre as bordas que
assinalam seus limites, na medida em que seus membros individuais,
sobretudo os mais velhos, desaparecam ou se isole ela ndo cessa de se
transformar, e o grupo, ele préprio, muda sem cessar. E, alias, dificil dizer em
gue momento uma lembranca coletiva desapareceu, e se decididamente
deixou a consciéncia do grupo, precisamente porque, basta que se conserve
numa parte limitada do corpo social, para que possamos encontra-la sempre
ali. (HALBWACHS, 1990, p. 84).

A discusséo sobre memoria e identidade é importante para compreender o que faz
sentido e o que ndo faz sentido para a comunidade em relagdo a estacdo. Percebemos que
memoria e identidade estdo relacionadas ao valor que é dado ao objeto da pesquisa e a partir

dai comecamos a refletir sobre a representacao do lugar.
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N&o existe apenas uma forma de representar o lugar, depende muito de quem esta
analisando. Afinal de contas, ndo podemos deixar de observar que grande parte das pessoas
entrevistadas mencionou sobre a funcdo da estacdo como lugar de encontros, mas talvez
possamos pensar a estacdo também como um lugar de afetos, de afinidades, de amizades e de
amores.

A partir das andlises feitas em didlogo com o grupo de estudantes percebi a necessidade
da discussdo sobre a historia e a cultura de Nazaré, bem como do conceito de patriménio na
escola. Segundo Horta, Grunberg e Monteiro (1999), a educacao patrimonial:

Trata-se de um processo permanente e sistematico de trabalho educacional
centrado no Patrimbnio Cultural como fonte priméaria de conhecimento e
enriquecimento individual e coletivo. A partir da experiéncia e do contato
direto com as evidéncias e manifestacbes da cultura, em todos os seus
multiplos aspectos, sentidos e significados, o trabalho da Educacdo
Patrimonial busca levar as criangas e adultos a um processo ativo de
conhecimento, apropriagdo e valorizagdo de sua heranga cultural,
capacitando-os para um melhor usufruto destes bens, e propiciando a geragdo
e a producdo de novos conhecimentos, num processo continuo de criagdo
cultural. (HORTA; GRUNBERG; MONTEIRO, 1999, p. 4).

A partir das insercdes sobre esses temas em sala de aula, os estudantes teriam no¢édo das
historias de cada lugar e de como aquilo afeta a identidade da sociedade. As autoras explicam
que para que se tenha um processo de preservacao sustentavel dos bens e o fortalecimento dos
sentimentos de identidade, é necessario que se tenha um conhecimento critico e a apropriacao
consciente do seu patrimdnio.

A educacdo patrimonial, segundo elas, possibilita que a pessoa faca uma leitura de
mundo, compreendendo o universo sociocultural e da trajetdria histérico temporal que esta
inserida (HORTA; GRUNBERG; MONTEIRO, 1999, p. 4). A escola, como um espacgo
democratico e de socializacdo, poderia abrir espaco para as discussdes com recortes locais,
contribuindo para a preservacdo de alguns edificios e evitando a demolicéo de outros.

Foi interessante a comunicacdo com as pessoas escolhidas, pois por vivenciarem
experiéncias em épocas diferentes e também possuirem realidades diferentes, as observacoes
foram diversas sobre o0 espago.

Vale salientar que ndo satisfeita, também realizei conversas, de forma ndo estruturada,
com as turmas em que ministro aula na Escola Estadual Dr. José Marcelino de Souza. Durante
as aulas, foram questionadas as mesmas perguntas feitas para os dez estudantes escolhidos, em
média conversei com 350 estudantes. Com isso, pude fazer algumas observacdes mais
generalistas sobre a problematica da pesquisa e a opinido dos jovens se assemelha com a

percepcao do grupo de estudantes que pude estabelecer o dialogo.
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CONSIDERACOES FINAIS

As experiéncias vivenciadas ao longo da pesquisa foram enriquecedoras, principalmente
no momento em que pude dialogar com as pessoas. O contato presencial com as pessoas foi
essencial para uma andlise mais profunda sobre os problemas apontados. A dindmica de ir ao
local registrar fotografias, conversar com a populacéo, foi o que me motivou a dar continuidade
ao desenvolvimento do trabalho, diante de tantas dificuldades enfrentadas, sobretudo, durante
0 periodo mais agudo da pandemia de Covid-19.

Ao ingressar no PPGAG, as expectativas eram altas em relacdo aos encaminhamentos
da pesquisa, mas muitos obstaculos tiveram que ser superados para que o trabalho fosse
concluido. As aulas presenciais foram suspensas por meses e os periodos de distanciamento
social afetaram diretamente a pesquisa de campo. Além da preocupacdo com os familiares e
amigos, foi um momento no qual necessitei cuidar da saude mental. Além disso, precisei me
dedicar ao meu trabalho, enquanto professora da rede estadual de educagdo que, assim como
no ensino superior, buscando me reinventar enquanto profissional de diversas formas para
tentar dar conta de uma nova realidade.

Inicialmente, pensei em discutir sobre o patriménio histérico edificado que se localiza
no centro da cidade, mas foi necessario escolher um, dentre os diversos edificios historicos de
Nazaré, para conseguir dar conta da discussdo. N&o foi dificil a escolha do edificio, além de ser
utilizado pela populacdo diariamente, ele marca um processo importante da cidade. A sua
configuracdo enquanto cidade, que um dia contava com os trilhos pelas ruas, se da através dos
acontecimentos realizados naquele espaco, um fendmeno urbano que criou uma identidade e
um sentimento de pertencimento.

A cidade sofreu mudancas significativas com a construcao da estrada de ferro, pois a
partir da circulacdo de pessoas e mercadorias houve um grande desenvolvimento nas suas
atividades comerciais, além das inimeras construcdes arquitetonicas.

O desenvolvimento das ferrovias, aléem de transformar todo o sistema de transporte,
também deu origem as esta¢des de trem com um novo tipo arquiteténico, segundo Kuhl (1998).
Ela explica que elas evoluiram tanto a partir de suas formas, como também estimularam as
construcdes de armazens, depdsitos e oficinas de locomotivas (KUHL, 1998, p. 58). A autora
explica que as companhias ferroviarias se tornaram um dos maiores patronos de construgao
durante o século passado e as arquiteturas de suas estagdes abrangem os estilos do século XIX.

Kuhl (2008) explica que a preservacdo do patrimonio arquitetdnico vinculada ao

processo de industrializacdo é pouco debatida. A estacdo ferroviaria de Nazaré faz parte da
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historia de um processo de desenvolvimento crescente da cidade, logo, o valor afetivo e
simbdlico associado as atividades produtivas e ao trabalho, como explica a autora, possuem
relevancia e devem ser analisados. Nesse sentido, faz-se necessario o debate sobre o papel
memorial desses bens para se tentar entender quais sao 0s interesses desse tipo de patrimonio a
ser preservado, seja de maneira articulada ou isolada.

No entanto, meu questionamento principal era entender o motivo pelo qual apés a
desativacdo da estrada de ferro a esta¢do continuou a existir, visto que o local de suas oficinas
foi demolido. Assim, pude observar que ali além de guardar memdrias que mexem com 0
sentimento da populacdo, principalmente daquela mais antiga, persiste em conter uma memoria
de prosperidade da cidade que, em tese, ainda permanece.

O seu funcionamento torna o espaco ainda Gtil para o cidaddo de Nazaré. Ela possui
uma funcdo, entdo a estacdo além de representar um lugar de memoria, também representa
emprego para a populagéo que trabalha no local, representa lazer para quem usufrui dos servigos
do espacgo e representa afeto para todos os encontros que aconteciam e ainda continuam
acontecendo no lugar.

A partir das andlises das narrativas dos moradores, foi possivel observar, retornando as
analises de Priscila David (2013), as memorias, trajetorias e analises das representacOes a partir
da historia oral, representando alguns sentimentos existentes da comunidade.

Foi observado na pesquisa que grande parte da populacdo mais jovem nédo tem
conhecimento sobre a historia da cidade ou sobre o patriménio historico presente nela. Com
isso, pode-se perceber que as pessoas que conheciam um pouco da histéria do lugar tinham
opinides diferentes das pessoas que desconheciam quando abordamos a questdo da preservagéo.

No dialogo com as pessoas mais velhas pdde-se observar que era necessario preservar a
estacao por toda historia e memorias que ali sdo guardadas. As pessoas que trabalham no lugar
também acham que é importante preservar o espaco porque é o seu local de trabalho, ndo
necessariamente por guardar alguma memoria do passado. Ja os estudantes foram interrogados
com algumas perguntas das quais mudaram de opinido ao conhecerem um pouco da historia do
lugar. Logo, percebe-se que é necessario haver uma educacao patrimonial e que os residentes
do municipio conhecam a sua histéria, muito do que se foi perdido e do que ndo é cuidado
perpassa pelo ndo conhecimento da grande maioria.

Ao longo da vida, os individuos adquirem e constroem memorias a partir das suas
experiéncias pessoais e das relagdes com os sujeitos de uma determinada realidade. A
“memoria”’, segundo Ivadn Izquierdo (2014), significa aquisicdo (aprendizado ou

aprendizagem), formacéo, conservagdo e evocacdo (recordacdo, lembranga, recuperacédo) de
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informagdes. Essas informagdes sdo compartilhadas a partir dos fatos vividos no decorrer da
historia, existindo diversos elementos que irdo caracterizar a sua construgéo.

Por outro lado, Michael Pollak (1992) explica que a memdria parece ser algo individual,
préprio da pessoa, mas salienta que Maurice Halbwachs (1990) entende a memaoria como um
fendbmeno coletivo e social, um fendémeno construido coletivamente e submetido a
transformacg6es, possuindo uma caracteristica mutavel, tanto individual quanto coletiva. Essa
construcdo foi sendo percebida ao longo das narrativas dos entrevistados.

A pesquisa buscou fazer uma anélise sobre a memdria e representacao da Estacdo Maria
Fumagca, um lugar de diversos significados, frequentado por grupos sociais distintos, com
olhares diferentes sobre 0 mesmo espaco. A comunidade se apropria da estacdo de diversas
maneiras € a memdria que se tem do espaco permite a construcdo de uma identidade. Porém
mesmo com esse entendimento, foi observado a ndo atuacdo de forma frequente do setor
publico para o processo de preservacdo da estacao.

O patrimonio cultural é o conjunto de manifestaces populares, tradi¢cGes e bens que
pode ser refletido e problematizado. O seu significado esta ligado ao processo de preservacao,
como explica Ana Lucia de Abreu (2016), que a forma pela qual compreendemos o patriménio
interfere diretamente nas formas de apropriacdo. A estacdo como um monumento possui um
valor histérico, como observa Riegl (2014[1903]), este valor se constituiu na ideia daquilo que
ndo pode ser reproduzido, sendo a estacdo um testemunho de um acontecimento histérico que
ndo acontecera mais. Nao foi criada para ser um monumento, mas se tornou um monumento de
valor historico.

As fontes iconogréficas foram importantes para realizar algumas comparag6es sobre as
mudancas ocorridas na edificacdo ao longo do tempo. Esse método permite avaliar alguns
elementos seguros e objetivos para a interpretacdo, como explicou Kossoy (2001). Foi possivel
perceber que a estacdo esta intimamente relacionada ao seu entorno e também com as
festividades que acontecem na cidade, além de ser um ponto para diversos tipos de comércio.
Gongcalves (2007) aborda em como a atividade comercial pode ser, em alguns casos, propositiva
na manutencdo e preservacdo do patriménio. Existem formas de garantir a preservacéo e a
conservacdo de um patriménio historico, seja a partir do tombamento ou do registro. Para
compreender a problematica que gira em torno da preservacdo do patrimdnio, € necessario
entender como se da a construcao da consciéncia coletiva.

Com a analise da memoria, individual e/ou coletiva, é possivel perceber como se
constrdi determinada identidade de uma comunidade. 1sso nos faz pensar sobre os principais

motivos para que a estacdo de Nazare permanecesse, engquanto que outras estaces foram
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abandonadas ou simplesmente derrubadas de alguns sitios. Ao que tudo indica, alguns fatores
podem ser constatados por conta das politicas publicas de cada localidade, como também pelas
funcBes que Ihes foram dadas logo apés a desativacao das linhas. A estacdo de Nazaré carrega
muito das historias dessa época de grande circulacdo econdmica, de mercadorias e também de
pessoas, Vvisto que o municipio detinha certa influéncia em relacdo a todas as cidades
circunvizinhas.

Como consideracéo final, portanto, podemos afirmar que a historia dessa ferrovia, em
particular, esta intimamente ligada a memaria da populacdo de Nazaré, como um fato urbano e
sociocultural que merece ser compreendido, interpretado, discutido e registrado no meio

académico e cientifico contemporaneo.



91

REFERENCIAS

ALMEIDA, Leonardo. Passageiros - A estrada da Saudade. [S.I]: Leonardo Almeida, 2017.
Son., color. Disponivel em: https://www.youtube.com/watch?v=YbmzyegNFRI. Acesso em:
05 mai. 2022.

ARAUJO, Eloisa Carvalho de. CULTURA E CIDADE: UM OLHAR
CONTEMPORANEO. [entre 2000 e 2020].

BAHIA. IPAC. Inventario de Protecdo do Acervo Cultural: Monumentos e Sitios do
Reconcavo, Il Parte. 1982. v. 3.

BECKER, Howard S. Observacéo social e estudos de caso. In: . Métodos e Técnicas
de Pesquisa em Ciéncias Sociais. Trad. Marco Estevédo e Renato Aguiar. 4. ed. Sdo Paulo:
Hucitec, 1999. p. 117-133.

BERNARDINO, lana Ludermir; LACERDA, Norma. Centros historicos brasileiros: tensdes
entre a obsolescéncia imobiliaria e a construcdo de novas espacialidades. Revista Brasileira
De Estudos Urbanos e Regionais, v. 17, n. 1, p. 61-74, abr. 2015. Disponivel em:
https://rbeur.anpur.org.br/rbeur/article/view/4992. Acesso em: 16 mai. 2021.

BRASIL. IBGE. Enciclopédia dos Municipios Brasileiros. XXI Volume. Rio de janeiro:
IBGE, 1958.

CARLETTO, Céssia Maria Muniz. A Estrada de Ferro de Nazaré no contexto da Politica
Nacional de Viacéo Férrea. 1979. 365 f. Dissertacdo (Mestrado) — Ciéncias Sociais,
Universidade Federal da Bahia, Salvador, 1979. Disponivel em:
https://ppgh.ufba.br/sites/ppgh.ufba.br/files/1_a_estrada_de ferro_de nazare_no_contexto da
_politica_nacional_de_viacao_ferrea.pdf. Acesso em: 18 abr. 2021.

CHOAY, Francoise. A alegoria do patrimdnio. Sdo Paulo: Estacéo Liberdade/ Editora da
UNESP, 2006.

CHUVA, Marcia. Por uma histéria da nocdo de Patrimonio Cultural no Brasil. Revista do
Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional, n. 34, p. 147-165, 2012.

DAVID, Priscila. Histéria Oral: Metodologia do Dialogo. 2013. Disponivel em:
https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/5703236.pdf. Acesso em: 29 set. 2021.

ESTRADA DE FERRO Nazaré: estacdes ferroviarias em 1960. [201-?]. Disponivel em:
http://vfco.brazilia.jor.br/estacoes-ferroviarias/1960-Bahia/Estrada-de-Ferro-Nazare-
estacoes.shtml. Acesso em: 05 mai. 2022.

FENJO, Glauco Vaz. Metodologias de estudos da narrativa e do discurso na interpretacio de
fontes orais de historia. Revista Pesquisa Qualitativa, S&o Paulo (SP), v. 6, n. 10, p. 1-26,
abr. 2018. Disponivel em: https://editora.sepg.org.br/rpg/article/view/204. Acesso em: 20 set.
2021.



92

FERNANDES, José A. Rio. CENTRO HISTORICO E URBANISMO: QUESTOES,
REFLEXOES E INQUIETACOES, A PROPOSITO DO PORTO. Actas do Seminario
Centros Histdricos: Passado e Presente, pp. 12 a 25, 2011.

GIESBRECHT, Ralph Mennucci. Estacdes Ferroviarias do Brasil. 2019. Disponivel em:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/ba_ilheus/nazare.htm. Acesso em: 02 mar. 2021.

GIOVANNONI, Gustavo. Textos Escolhidos. Sao Paulo: Artes & Oficios Atelié Editorial,
2013.

GLOBO REPORTER - Histéria das Ferrovias no Brasil. [S.l.]: FrancoVerdeTrem, 2012.
Son., color. Disponivel em: https://www.youtube.com/watch?v=j-5u00J9QVk&t=4s. Acesso
em: 05 jul. 2022.

GOMES, Ana Lucia de Abreu. Por uma semantica do patriménio cultural. Revista Ibero-
Americana De Ciéncia Da Informagéo, n. 9, v. 2, p. 441-459, 2016.

GONGALVES, Janice. Pierre Nora e 0 tempo presente: entre a memoria e o patriménio
cultural. Historiee, v. 3, n. 3, p. 27-46, 2013.

GONCALVES, José Reginaldo Santos. Os limites do patriménio. In: LIMA FILHO, Manuel
Ferreira; ECKERT, Cornélia; BELTRAO, Jane (Org.). Antropologia e Patriménio
Cultural: dialogos e desafios contemporaneos. Blumenau: Nova Letra, 2007, p. 239-248.
Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Text0%203%20-
%20GON-ALVES.pdf. Acesso em: 15 jun. 2023.

. O Patriménio como Categoria de Pensamento. In: ABREU, Regina; CHAGAS,
Maério (Org.). Memoria e Patrimdnio: ensaios contemporaneos. Rio de Janeiro: Lamparina,
2003. p. 25-33.

GROSSI, Virginia Campos et al. Percep¢do urbana: entrelagamentos entre o pensamento de
Lucrécia Ferrara e de Armando Silva. 2021. Disponivel em:
file:///C:/Users/Jaryane/Downloads/2++[port]+Percep%C3%A7%C3%A30+urbana+entrela%
C3%A7amentos+entre+o+pensamento+de+Lucrecia+Ferrara+e+de+Armando+Silva.pdf.
Acesso em: 20 fev. 2021.

HALBWACHS, Maurice. A Memdria Coletiva. Sdo Paulo: Vértice, 1990.

HALL, Stuart. A identidade cultural na p6s-modernidade. 11. ed. Rio de Janeiro: Dp&a,
2006.

HORTA, Maria de Lourdes Parreiras; GRUNBERG, Evelina; MONTEIRO, Adriane Queiroz.
Guia Basico da Educagéo Patrimonial. 1999. Disponivel em:
http://portal.iphan.gov.br/uploads/temp/guia_educacao_patrimonial.pdf.pdf. Acesso em: 07
ago. 2022.

IPHAN. Historia das Ferrovias no Brasil. 2014a. Disponivel em:
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/609. Acesso em: 05 jul. 2022.



93

. Rede Ferroviaria Federal S.A. 2014b. Disponivel em:
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/611/. Acesso em: 06 jul. 2022.

IZQUIERDO, Ivan. Memdria. 2. ed. Porto Alegre: Artemed, 2014.

KOSSOY, Boris. Fotografia e Historia. 2001. Disponivel em:
https://docero.com.br/doc/s1n0c5n. Acesso em: 10 set. 2021.

KUHL, Beatriz Mugayar. Arquitetura do Ferro e Arquitetura Ferroviaria em Sdo Paulo:
Reflexdes sobre a sua preservacdo. Sdo Paulo: Atelié Editorial, 1998.

. Preservacao do Patriménio Arquitetonico da Industrializagdo. Sao Paulo: Atelié
Editorial, 2008.

LOPES, Bernarda Elane Madureira. Grupo Focal na Pesquisa em Ciéncias Sociais e
Humanas. Revista Educacéo e Politicas em Debate, v. 3, n. 2, p. 482-492, ago./dez. 2014.
Disponivel em: https://seer.ufu.br/index.php/revistaeducaopoliticas/article/view/30290/16545.
Acesso em: 05 ago. 2022.

MARIA FUMACA pega fogo em Nazaré; Confira imagens e video. 2015. Disponivel em:
https://midiabahia.com.br/urgente-maria-fumaca-pega-fogo-em-nazare-confira-imagens-e-
video/. Acesso em: 08 out. 2022.

MEDEIRQOS, Roque. Feira da Amizade Junina. 2009. Disponivel em:
http://www.overmundo.com.br/overblog/feira-da-amizade-junina. Acesso em: 05 mar. 2022.

MENEGUELLO, Cristina. O coracéo da cidade: observagdes sobre a preservacdo dos
centros historicos. 2005. Disponivel em:
http://www.labjor.unicamp.br/patrimonio/materia.php?id=121. Acesso em: 22 jul. 2020.

MOREIRA, Daniel Augusto. Entrevistas e Estudos de Caso. 2007. 4 f. Monografia
(Graduacéo), Faculdade Magister, [S.1.], 2007. Disponivel em:
https://moodle.ufsc.br/pluginfile.php/1255607/mod_resource/content/0/EntrevistaseEstudodec
aso.pdf. Acesso em: 25 set. 2021.

NAZARE: Cartdo-postal da cidade sofre incéndio. 2015. Disponivel em:
https://www.andaiafm.com.br/index/noticias/id-
49262/nazare__cartao_postal_da_cidade_sofre_incendio. Acesso em: 08 out. 2022.

NOGUEIRA, Antonio Gilberto Ramos. O campo do patriménio cultural e a histdria:
itinerarios conceituais e praticas de preservagdo. Antiteses, v. 7, n. 14, p. 45-67, jul./dez.
2014.

PIROPO, Marcius. NAZARE: Feira da Amizade, fecha com chave de ouro, os festejos
juninos de 2022; Sucesso de publico, atracfes e organizacdo (video). 2022. Disponivel em:
https://www.piroponews.com/2022/06/nazare-feira-da-amizade-fecha-com-chave.html.
Acesso em: 09 out. 2022.

POLLAK, Michael. “Memoria e identidade social”. Estudos Historicos, v. 5, n. 10, 1992.



94

RIEGL, Alois. O culto moderno dos monumentos: a sua esséncia e a sua origem. Lisboa:
Perspectiva, 2014 [1903].

RISCADO, Julia Erminia. Patrimonio e cidade: uma anélise sobre os centros historicos
brasileiros em tempos de reestruturacéo urbana. METIS: histdria & cultura, v. 17, n. 33, p.
293-306, jan./jun. 2018. Disponivel em:
http://www.ucs.br/etc/revistas/index.php/metis/article/viewFile/6694/3473. Acesso em: 10 jul.
2021.

SANT’ANNA, Mércia. A cidade-patrimonio no Brasil: ligdes do passado e desafios
contemporaneos. Revista do Patrimonio Historico e Artistico Nacional. n. 35, p. 139-155,
2007.

SANTANA, Gisane Souza; SIMOES, Maria de Lourdes Netto. Identidade, memoria e
patrimonio: a festa de Sant’ana do Rio do Engenho, Ilhéus (BA). Textos Escolhidos de
Cultura e Arte Populares, v. 12, n. 1, mai. 2015. Disponivel em: https://www.e-
publicacoes.uerj.br/index.php/tecap/article/view/16353/0. Acesso em: 18 out. 2019.

SANTOS, Jariane de Oliveira dos; SILVA, Luis Claudio Requido da. Transformacdes na
paisagem urbana do Centro Histdrico de Nazaré-BA: o Patrimdnio como Testemunho. In:
SIMPOSIO CIDADES MEDIAS E PEQUENAS DA BAHIA, 6., 2018, Santo Antonio de
Jesus. Anais[...]. Santo Antdnio de Jesus: 6° Simpdsio Cidades Médias e Pequenas da Bahia,
2018. Disponivel em: http://anais.uesb.br/index.php/ascmpa/article/view/8507. Acesso em: 16
out. 20109.

SILVA, Luis Claudio Requido. Paisagem Cultural e Patrimdnio Edificado nas Cidades
Portuérias do Recéncavo Baiano: um estudo para preservacao. Revista Eletronica Tempo -
Técnica - Territorio, v. 6, n. 2, p. 1-24, 2015. Disponivel em:
http://periodicos.unb.br/index.php/ciga/article/view/21539/15379. Acesso em: 10 out. 2019.

SILVEIRA, Denise; CORDOVA, Fernanda. A Pesquisa Cientifica. In: . Métodos de
Pesquisa. 1. ed. Porto Alegre: Editora da UFRGS, 2009. p. 31- 42.

TEIXEIRA, José Dimas. EFN - Estrada de Ferro Nazareth - Sdo Roque do Paraguacu a
Jequié (BA). [S.1.]: Esta¢Bes Ferroviarias Mineiras, 2022. Son., color. Disponivel em:
https://www.youtube.com/watch?v=IPNR8gByGMQ&t=9s. Acesso em: 05 out. 2022.

TRUSIANI, Elio. Do Centro Histérico a Cidade Historica: a dimensao do projeto de
conservagdo — o caso da cidade de Roma. Desenvolvimento e Meio Ambiente, Editora
UFPR, n. 9, p. 101-106, jan./jun. 2004. Disponivel em:
https://revistas.ufpr.br/made/article/view/3085. Acesso em: 05 jul. 2021.

GALERIA DE FOTOS Nazare. [20-?]. Disponivel em:
https://www.visiteobrasil.com.br/nordeste/bahia/baia-de-todos-os-santos/fotos/nazare. Acesso
em: 05 mai. 2022.

ZANIRATO, Silvia Helena. A Restauracdo do Pelourinho no Centro Historico de Salvador,
Bahia, Brasil. Potencialidades, limites e dilemas da conservagéo de areas degradadas.
Historia, cultura e cidade. Historia Actual Online, n. 14, p. 35-47, 2007. Disponivel em:
https://dialnet.unirioja.es/servlet/articulo?codigo=2529031. Acesso em: 22 set. 2021.



95

ZORZO, Francisco Antonio. Ferrovia e Rede Urbana na Bahia (1860-1930). In: ENCONTRO
NACIONAL DA ANPUR, 10., 2001, [S.l.]. Anais[...]. [S.l.]: 10° Encontro Nacional da
Anpur, 2001. Disponivel em: https://silo.tips/download/ferrovia-e-rede-urbana-na-bahia.
Acesso em: 06 ago. 2022.

. Retornando a Historia da Rede Viaria Baiana: O Estudo dos Efeitos do
Desenvolvimento Ferroviério na Expansao da Rede Rodoviaria da Bahia (1850-1950).
Sitientibus, Feira de Santana, n. 22, p. 99-115, jan./jun. 2000. Disponivel em:
https://estudoscolaborativos.sei.ba.gov.br/wp-
content/uploads/2017/11/Z0ORZ0O _retornando_a_historia_da_rede_viaria.pdf. Acesso em: 07
ago. 2022.



APENDICE A - Entrevista

96



ENTREVISTA

A pesquisa apresenta estudos relacionados a memoria e a representacéo do patrimonio edificado
na cidade de Nazaré, no Estado da Bahia, sendo realizada por Jariane de Oliveira dos Santos,
mestranda do Programa de Pds-Graduagdo em Arqueologia e Patriménio Cultural — PPGAP,
da Universidade Federal do Recéncavo da Bahia— UFRB. A pesquisa tem o objetivo de analisar
a Estacdo Alexandre Bittencourt na contemporaneidade, levando-se em consideracdo o0s
principais fatores que garantiram as suas diferentes utilizac6es no decorrer do tempo.

DADOS PESSOAIS

NOME COMPLETO:

SEXO: DATA DE NASCIMENTO:
IDADE: ESCOLARIDADE:

ESTADO CIVIL: CPF:
ENDERECO:

BAIRRO: CIDADE:
CELULAR: E-MAIL:

PERGUNTAS

1. O QUE NAZARE SIGNIFICA PARA VOCE?

2. OS PREDIOS HISTORICOS LOCALIZADOS NA CIDADE DEVEM SER
PRESERVADOS? POR QUE?



3. AESTACAO MARIA FUMACA POSSUI ALGUM VALOR PARA VOCE?

4. ESTE LUGAR JA POSSUIU OUTRO SIGNIFICADO PARA VOCE NO
PASSADO?




5. QUAIS MEMORIAS VOCE TEM DESSE LUGAR?

6. TRABALHAR NESTE LUGAR TRAZ ALGUM TIPO DE SENTIMENTO
DIFERENCIADO?

7. VOCE CONHECE A HISTORIA DESSE LUGAR? JA CONTARAM PARA
VOCE ALGUMA HISTORIA DO PASSADO DESTE LUGAR?




8. JA SE PERGUNTOU QUAIS FORAM AS OUTRAS FUNCOES DESTE
LUGAR?

9. COMO VOCE UTILIZA ESTE ESPACO?




10. O QUE VOCE SENTE QUANDO ESTA NESTE LUGAR?

11. VOCE CONSEGUE ENXERGAR BELEZA NESSE LUGAR?

12. SE ESTE LUGAR FOSSE DEMOLIDO O QUE VOCE SENTIRIA?




13. COMO VOCE ENXERGA O ESTADO DE PRESERVACAO ATUAL DESSE
LUGAR?

14. VOCE ACHA QUE E IMPORTANTE PRESERVAR A ESTACAO MARIA
FUMACA?
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APENDICE B — Termo de Consentimento Livre e Esclarecido



TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Declaro, por meio deste termo, que concordei em ser entrevistado (a) e/ou participar na pesquisa
de campo referente ao projeto/pesquisa intitulada “Memdria e Representacao
do Patriménio Arquitetbnico: um Estudo Sobre a Estacdo Ferroviaria Alexandre
Bittencourt, localizada no Centro Histérico de Nazaré, Bahia. ”, desenvolvida por Jariane
de Oliveira dos Santos. Afirmo que aceitei participar por minha propria vontade, sem receber
qualquer incentivo financeiro ou ter qualquer 6nus e com a finalidade exclusiva de colaborar

para o sucesso da pesquisa.

Nazaré, de junho de 2022.

(Assinatura do participante da pesquisa)

TERMO DE COMPROMISSO

Declaro que as informacBes acima prestadas sdo verdadeiras, e assumo a inteira
responsabilidade pelas mesmas.

Nazare, de junho de 2022.

(Assinatura do participante da pesquisa)



