UF B Universidade Federal do Recéncavo da Bahia O(C'PJ‘

Tecnologia em Gestao Publica

UFRB

Universidade Federal do

RecBncavo da Babia Centro de Artes, Humanidades e Letras

Curso Superior de Tecnologia em Gestédo Publica

FERNANDA CAROLINE MENDES ARAUJO

NAVIO MARAGOGIPE:

Patrimé6nio Cultural de um Povo

Cachoeira-Ba
2020



FERNANDA CAROLINE MENDES ARAUJO

NAVIO MARAGOGIPE:
Patriménio Cultural de um Povo

Trabalho de Conclusdo de Curso apresentado ao
Curso Superior de Tecnologia em Gestdo Publica,
Centro de Artes, Humanidades e Letras,
Universidade Federal do Recdncavo da Bahia,
como requisito para obtencéo do grau de Tecndlogo
em Gestéo Publica.

Orientador: Prof.2(a). Dr2. Daniela Abreu Matos.

Cachoeira-Ba
2020



AGRADECIMENTO

Dedico meus agradecimentos a mainha, Dona Helenita Mendes, e a minha Vo,
Laudelina Rangel Mendes, mulheres responsaveis pela minha formacéo de valores, por

nunca deixar me faltar um lapis sequer, mesmo com toda dificuldade.

Ao meu tio Antonio, pelo incentivo e carinho desde os meus primeiros dias de vida.

A minha orientadora, Daniela Matos, primeiro por ter me dado a felicidade de estar
comigo nessa jornada, depois pelos incentivos e direcionamentos que me fizeram chegar

até aqui.

A Tanaiara Alves, que tenho enorme admiracdo e sou grata pelos conselhos, apoio e

paciéncia despendida a mim.

Ao meu colega e amigo Jeckson Eder, por toda lealdade e parceria nessa jornada

académica.

A todos aqueles que contribuiram direta ou indiretamente na construcao desse trabalho.
E principalmente, ao meu DEUS, aquele que faz cumprir todas as promessas em minha
vida. Assim disse o0 Senhor: “N&o fui eu que lhe ordenei? Seja forte e corajoso! Nao se
apavore, nem se desanime, pois 0 Senhor, o seu Deus, estard com vocé por onde vocé

andar".

Josué 1:9.



O HEROI DO PARAGUACU

(Ao Navio Maragojipe)

Parte no crepusculo,

E retorna no poente.

A despeito do homem sem escrupulo,
Apesar do sistema indecente.

Flutuando nas aguas do Paraguacu,
Oferecendo a quem quiser seu bordejo.
Levando a moca do beiju

E o velho mercador de carangueijo.

Até hoje ainda chora

A grande e fatidica desgraca.

A morte da companheira de outrora
A saudosa Maria fumaca.

E 0 sonho da menina inocente,
Desejo do rapaz sonhador.
Esperanca da moga descontente,
A saudade do mancebo desertor.

Um dia parti consigo no crepusculo,
E ndo retornei no poente.

Conheci 0 homem sem escrupulo,

E fui tragado pelo sistema indecente.

Francisco Piedade
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RESUMO

O Navio Maragogipe para além de suas caracteristicas fisicas, € simbolo de memorias e
de patriménio cultural local, contudo, hd uma excassez de conhecimento e difusdo da
sua importancia para comunidades regionais em especial Maragogipe. Para tanto, o
objetivo geral da pesquisa é: ldentificar a importancia do Navio Maragogipe para a
comunidade local através das memdrias compartilhadas pelos moradores. Quanto a
metodologia trata-se de estudo de caso qualitativo com pesquisa empirica. A coleta de
dados foi efetuada a partir de roteiro de entrevista semiestruturada com o publico local
e usurarios do Navio Maragogipe, seja por trabalho, transporte, turismo, viagens, entre
outros. O referencial tedrico aborda questdes ligadas a politicas publicas cultuais,
patrimbniais e memdrias. A analise de conteldo das entrevistas apresentou trés
categorias distintas: econdmica, mobilidade e sociabilidade. A partir dessa anélise ficou
evidente a importancia do Navia no cotidiano da populagdo, chegando a ser instrumento
de representatividade e base social. O que se propde a partir desses resultados é oferecer
informacdo qualificada e insumos para que a Gestdo Publica Municipal possa elaborar
politicas publicas na area da cultura, com foco em politicas patrimonias e de memoria,
que sejam significativas para a comunidade local. E, desse modo, possa contribuir para

0 desenvolvimento socio-cultural de Maragogipe e regiéo.

PALAVRAS-CHAVE: Navio, Politica Publica, Cultura, Patrimoénio, Memoria.
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1. INTRODUCAO

A pesquisa realizada sobre o Navio Maragogipe pretende preservar sua historia
quando navegava pelo Rio Paraguacu cruzando a Baia de Todos os Santos a transportar
passageiros e mercadorias para Salvador, capital do estado da Bahia e, levar de volta
para o interior baiano as mercadorias vindas da capital e outros passageiros e
trabalhadores.

E importante salientar que, a pesquisa se fundamenta no anseio de
aprofundamento quanto ao conhecimento desse navio, considerado por muitos cidadaos
maragogipanos como importante simbolo de navegacdo e elemento fundamental de
importancia cultural, econdmica e turistica do lugar.

Muitos sdo os moradores desta Patridtica Cidade (titulo dado ao municipio de
Maragogipe), que se interessam pela salvaguarda da memoria deixada pela trajetoria do
navio, outros até gostariam de té-lo de volta. Conduto existe falhas a serem reparadas, e
0 navio que se mantém imponente na memdria de muitos cidaddos esta se perdendo a
cada dia, sofrendo deterioragdo com o passar do tempo.

Este Trabalho de Conclusdo de Curso procura responder ao seguinte
questionamento: Qual a importancia do Navio Maragogipe para a comunidade
maragogipana? Tendo como base um estudo de caso qualitativo com pesquisa empirica
através do uso de entrevista com roteiro semiestruturado, analise de dados a partir de
categorizagdo tendo como referéncia estudo documental. Tem-se alguns objetivos a
serem atingidos para o alcance da resposta a presente indagacdo. O objetivo geral deste
trabalho é identificar a importancia do Navio Maragogipe para a comunidade local
através das memorias compartilhadas pelos moradores.

Portanto, torna-se importante compreender como a elaboracdo de politicas
publicas pode reconhecer um simbolo material que passa a fazer parte da memoria
cultural local para além de sua forma fisica. Nesse sentido, os objetivos especificos
remetem-se aos habitos dos agentes envolvidos com o Navio Maragogipe, e
correspondem a: registrar as memarias em comum guardadas pela comunidade sobre o
navio; constatar o atual estado e caracteristicas do navio; preservar a memoria e cultura
concernente ao Navio Maragogipe, com vistas ao seu reconhecimento como Patriménio
Cultural local; subsidiar a elaboracdo de politicas publicas no campo da cultura e
especificamente do patrimonio. Dessa forma, o problema deste trabalho foi auséncia de

um amplo reconhecimento acerca da importancia do Navio Maragogipe, com vista a
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protecdo da cultura e memoria desse patrimonio. Com isto, pretende-se que esta
pesquisa seja encaminhada ao 6rgdo publico municipal responsavel por subsidiar a
elaboracéo de politicas publicas de patrimdnio quanto para a populagdo em geral.

Assim como a elaboracdo de uma politica publica, o patrimdnio cultural de uma
sociedade também € fruto de escolhas. Um requer a participacdo do Estado por meio de
suas instituicOes e legislacdo especificas. O outro, respectivamente, a escolha é através
daquilo que as pessoas julgam ser mais caras, tem relacdo com suas raizes, sua historia,
sua cultura. Nessa perspectiva que o patrimonio torna-se coletivo.

Nascida e criada na cidade de Maragogipe, sempre fui cercada de costumes,
histdrias e culturas. Desde crianca, me fascina ouvir relatos contados pelos mais velhos
e indagava mais sobre aquelas que eram fatos reais, pois eram contadas com entusiasmo

e saudosismo na maioria das vezes. Paulo Cesar Tomaz (2010) acredita que:

Ao se contemplar um espaco de relevancia histdrica, esse espaco
evoca lembrangas de um passado que, mesmo remoto, é capaz de
produzir sentimentos e sensacbes que parecem fazer reviver
momentos e fatos ali vividos que fundamentam e explicam a realidade
presente (TOMAZ,2010).

A historia do navio Maragogipe me instigou na elaboracdo desse trabalho por
considera-lo uma fonte rica de valores que perpassam o bem material e toma a dimenséo
de um lugar representativo da identidade coletiva, tornando-se um patriménio coletivo,
sendo assim, digno de protecdo e promogéo do lugar de bens imateriais.

A realizagdo da pesquisa sobre o Navio Maragogipe podera ter muitos resultados
positivos contribuindo como base para conhecimento e fortalecimento de politicas
publicas de patrimdnio do municipio, com vista a preservacdo da cultura e memoria
compartilhada por uma comunidade. E importante lembrar que, em 2001, o navio foi
doado a Prefeitura Municipal de Maragogipe, pelo Governo do Estado, para que nele
fosse criado um Museu Nautico, projeto que ndo foi levado adiante pela gestdo daquele
periodo. E atualmente, a embarcacdo permanece na Base Naval de Aratu se
deteriorando com o passar dos anos, perdendo suas caracteristicas fisicas e quase
naufragando sua historia.

Este trabalho esta dividido em seis capitulos com foco no reconhecimento do
Navio Maragogipe como Patrimonio Cultural local. No capitulo dois é apresentado o
aporte tedrico ligado as politicas publicas patrimoniais, suas caracteristicas, limitacoes,
embasamento que sustenta o objetivo da pesquisa. O capitulo trés traz um breve
panorama de Maragogipe, cidade a qual o objeto de pesquisa situava-se e, 0



11

reconhecimento do Navio Maragogipe, com a linha do tempo do inicio de suas
atividades, até a descacterizacdo da sua estrutura fisica. O quarto capitulo busca trazer
as metodologias aplicadas para se chegar ao resultado da pesquisa. O capitulo quinto
trata da analise das entrevista com foco em trés eixos categoriais: econdmico,
mobilidade e sociabilidade. e por fim, o sexto capiulo que discute os resultados obtidos

e as solugOes sugeridas.

2. APORTES TEORICOS

2.1. Politicas Publicas

A politica publica tem inicio nos EUA ainda como uma politica, puramente,
académica, disciplinar. Na Europa, ela toma formas analiticas, direcionado ao papel das
instituicdes publicas e o principal gerador de politicas publicas, o governo.

Ela passar a tomar forca na guerra fria, com a necessidade do governo reparar as
consequéncias causadas no pos-guerra. Neste momento, voltada para tomada de deciséo
que possibilitasse o restabelecimento do equilibrio e do bem-estar coletivo.

A definicdo de politica publica assume diferentes abordagens, como pondera
SOUZA (2006) “nao existe uma unica, nem melhor, definicdo sobre o que seja politica
publica”. Cada autor relaciona sua tendéncia de acordo com o periodo ¢ vivencias de
sua época. Souza (2006) exemplifica citando Dye (1984) que define politica publica
como “o que o governo escolher fazer ou ndo fazer”. A autora também menciona a
definigdo de Laswell, “decisdes e analises sobre politica publica implicam responder as
seguintes questdes: quem ganha o qué, por qué e que diferenca faz”. Assim Souza
(2006) define politicas publicas como:

[...] o campo do conhecimento que busca, ao mesmo tempo, “colocar
0 governo em agdo” e/ou analisar essa agdo (varidvel independente) e,
quando necessario, propor mudangas no rumo ou curso dessas agdes
(variavel dependente). A formulagdo de politicas publicas constitui-se
no estagio em que 0s governos democraticos traduzem seus propositos
e plataformas eleitorais em programas e acGes que produzirdo
resultados ou mudancas no mundo real (SOUZA, 2006, p.26)

Portanto, a politica publica passeia por todas as areas de conhecimentos e tem
relagdo com o Estado, com a politica e com a sociedade, sendo este o principal

motivador dessas acoes.
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Para tanto, existem quatro tipos de construcdo de politicas publicas, a saber:
politica distributiva, que consiste, segundo Souza (2016), na decisdo do governo em
favorece um grupos de interesse em detrimento de outro, sem considerar as limitagdes
de recursos. Em seguida, politica regulatoria, que se caracteriza por envolver a
burocracia, politicos e grupo de interesse. Ja a politica redistributiva, a autora informa
que é a realocacdo de recursos de um grupo social para o outro grupo de interesse.
Contudo, com futuros incertos, a exemplo do sistema tributario. E por fim, politica
constitutiva, este voltado mais para dos procedimentos (SOUZA, 2006).

As politicas publicas precisam se adequar as constantes transformagfes da
comunidade, suas dindmicas e anseios e 0 Estado como representante do povo precisa
estara preparado para melhor utilizacdo desse instrumento.

Dito isto, as formulaces das politicas publicas envolvem alguns modelos a
citar: Incrementalismo; o ciclo da politica pablica; garbage can ou “lata de lixo”;
coalizdo de defesa; Arenas sociais; Modelo do “equilibrio interrompido™; novo

gerencialismo publico.

QUADRO 1 - Modelos de Formulages de Politica Publica

MODELO CARACTERISTICAS
v Os recursos governamentais ndo partem do zero;
v Desconsideram mudancgas politicas nos programas
INCREMENTALISMO P
publicos;
4 DecisOes apenas incrementais € pouco substantivas.
v Definicdo de agenda;
v Identificacdo de alternativas;
4 Avaliacdo das opcdes;
CICLO DAS POLITICA PUBLICA ~ ~
v Selecéo das opc¢oes;
v Implementacdo e
4 Avaliacao.
v As solugdes atraves dos decisores (policy makers);
% NPT A _—
S VEEELE EAFRACE CAY G As organizagfes sdo formas anarquicas com idéias
“LATA DE LIXO” com pouca consistente;

4 As solugdes procuram por problemas



COALIZAO DE DEFESA

ARENAS SOCIAIS

MODELO DO “EQUILIBRIO
INTERROMPIDO”

O NOVO GENERALISMO
PUBLICO

Fonte: Prépria autora
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A politica publica como subsistemas relativamente
estaveis;

Articulagdo com o0s acontecimentos externos;
Pardmetros para 0s constrangimentos e 0S recursos
de cada politica publica.

Iniciativa dos chamados empreendedores politicos;
As pessoas precisam se convencer de que algo
precisa ser feito;

Os policy makers do governo passam a prestar
atencéo.

Periodos de estabilidade, interrompidos por periodos
de instabilidade que geram mudangas nas politicas
anteriores;

Construgcdo de uma imagem sobre determinada
decisdo (policy image);

A midia teria papel preponderante nessa construcéao.
A eficiéncia como o principal objetivo de politica
publica;

Importancia do fator credibilidade ;

“Independéncia” politica.

Visto isso, nota-se que as politicas publicas sdo multidisciplinares, com

modelos, analise, termologias e dimensdes diversas, de acordo com a época em que a

mesma & mencionada. Importante deixar claro que todas essas somas de atividades em

volta da politica publica causam influencias direta no cotidiano social, e as decisdes

tomadas pelo governo, seja ela de agir ou ndo, tém por objetivo suprir demandas

existentes ou provocadas.

Em sintese:

A politica publica permite distinguir entre 0 que o governo pretende
fazer e 0 que, de fato, faz; envolve varios atores e niveis de decisao,
embora seja materializada através dos governos, e ndo
necessariamente se restringe a participantes formais, ja que o0s
informais sdo também importantes; é abrangente e ndo se limita a leis
e regras; € uma acdo intencional, com objetivos a serem alcancados;
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embora tenha impactos no curto prazo, é uma politica de longo prazo;
envolve processos subseqlientes ap6s sua decisdo e proposi¢do, ou
seja, implica também implementacgdo, execuc¢do e avaliagdo (SOUZA,
2006, p.36-7).

Partindo do texto a cima, através das politicas publicas a populacéo exerce sua
funcéo de agente de acdo, na medida em que se envolve na manifestacdo da mesma. A
materializacdo é efetuada pelo governo através da tomada de decisdo, programas e
acoes. Sendo assim, elas correspondem aos direitos assegurados na constituicdo sem

distingcdo de crenca, etnia, e classe social e com o objetivo do bem comum.

2.2. Politica Cultural

A cultura no Brasil teve ascensdes e declinios ao longo de sua histérica. Cabe
lembrar que falar de cultura é falar de histdria, conhecimento e identidade de uma
sociedade.

Os primeiros relatos de uma agdo cultural governamental no Brasil se da a partir
da chegada da corte portuguesa no pais no século XIX, trazendo em suas malas obras de
artes e literaturas. Nesse periodo, também, se iniciam manifestacfes artisticas, como
teatro, musica, danca organizadas e financiadas pela Estado, a inauguracdo da
Biblioteca Nacional, entre outras institui¢des culturais.

Algumas decadas depois, ja no seculo XX , durante o governo de Getulio Vargas
(1930-1945) houve uma avanco significativo nas politicas de cultura no Brasil. De fato,
foi quando campo cultural tomou forma e se estruturou, com intuito de restabelecer a
identidade do pais e levar o Estado para um setor, até entdo, pouco explorado.

Esse periodo ficou marcado pela criacdo do Servico do Patrimdnio Histérico e
Artistico Nacional (SPHAN); criacdo do Instituto Nacional de Cinema Educativo
(INCE); formacéo do Instituto Nacional do Livro (INL); criacdo Instituto Nacional de
Estatistica (CALABRE, 2005).

Durante o governo de Getllio Vargas (1930-1945) foram
implementadas o que se pode chamar de primeiras politicas pablicas
de cultura no Brasil. Nesse periodo, foi tomada uma série de medidas,
objetivando fornecer uma maior institucionalidade para o setor
cultural. O exemplo mais classico dessa agdo estd na area de
preservacdo do patriménio material quando em 1937, foi criado o
Servico do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional (SPHAN)
(CALABRE, 2007, p.2)
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O golpe militar de 1964 ocasionou diversos retrocessos ao pais e as politicas
publicas em curso. A atuacdo governamental no ambito da cultura, durante o regime
militar foi marcadas por censuras, prisoes, diversos artistas exilados em outras nacdes,
persegui¢des dos movimentos sociais, entre outras.

Na década de 1970, foi lancada a Politica Nacional de Cultura, que produziu
alguns poucos resultados e terminou se transformando em um episddio isolado na
histdria da acdo do governo federal. (Calabre, 2010).

No final deste ciclo, houve uma tentativa de fortalecimento das instituicdes
publicas ligadas a cultura. “Foi criada a Secretaria de Cultura, que englobava a
Secretaria de Assuntos Culturais (SEAC) e a area de patriménio.” Neste periodo
também, foi elaborado o plano de “Diretrizes para operacionalizacdo da politica cultural
no MEC” (CALABRE, 2005).

J& no periodo de abertura democréatica, em 1988 a nova Constituicdo Federal,
constitui¢bes estaduais e muitas leis organicas garantem o direito a cultura:

Art. 215. O Estado garantird a todos o pleno exercicio dos direitos
culturais e acesso as fontes da cultura nacional, e apoiara e incentivara
a valorizacdo e a difuséo das manifesta¢Oes culturais.

§ 1° O Estado protegerd as manifestagdes das culturas populares,
indigenas e afro-brasileiras, e das de outros grupos participantes do
processo civilizatdrio nacional.

§ 2° A lei disporé sobre a fixacdo de datas comemorativas de alta
significacdo para os diferentes segmentos étnicos nacionais.

§ 3° A lei estabelecera o Plano Nacional de Cultura, de duracao
plurianual, visando ao desenvolvimento cultural do Pais e a integracao
das a¢des do poder publico (BRASIL, 1988).

A Carta Magna do Brasil é considera uma conquista na garantia de direitos. E
sabido que ainda tem muito a ser feito para que algumas prerrogativas descritas sejam
cumpridas e que a sociedade tenha esse contato mais intimo com a cultura. Sabe-se
também que é preciso uma flexibilidade nas politicas governamentais e que 0s anseios
dos agentes sociais referente as suas crengas, etnias, ritos facam-se presentes, porém nédo
h& de negar que ap6s um periodo de tanta repressdo, a constituicdo surge como um
simbolo de liberdade.

O periodo que corresponde a década de 1990 foi marcado no campo da cultura
com extingdo e reconstitui¢do de algumas politicas publicas.

No mesmo ano em que o Ministério da Cultura foi extinto, é promulgado a Lei
de incentivo a cultura, n° 8.313, de 23 de dezembro de 1991, sendo instituido o
Programa Nacional de Apoio a Cultura (PRONAC), que ficou conhecida como Lei
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Rouanet, alusdo ao Secretario de Cultura da época, Sérgio Paulo Rouanet. (CALABRE,
2005).

Os anos seguintes foram marcados pelo restabelecimento de algumas politicas
publicas com a criacdo ou refundacdo de institui¢cbes publicas na area da cultura, tais
como Fundagdo Casa de Rui Barbosa (FCRB), vinculada ao Ministério da Cultura,
Fundacdo Nacional de Arte (FUNARTE), Fundacdo Biblioteca Nacional (FBN),
Fundacdo Cultural Palmares (FCP) e Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN).

A partir do novo cenério politico, foram adotadas politicas econémicas
neoliberais com intuito de minimizar os gastos do Estado. Nesse sentido, a Leis de
incentivo a cultura, ou Lei Rouanet, passou por algumas alteracfes a fim de reduzir os
investimentos governamentais em detrimento incentivos fiscais ao setor privado. A
saber:

Durante a gestdo do Ministro Francisco Weffort (1995-2002) o
governo federal diminuiu o nivel dos investimentos publicos na éarea
da cultura, repassando para a iniciativa privada a responsabilidade de
decisdo sobre os rumos da produgéo cultural. Os recursos oriundos da
renncia fiscal prevista pela Lei sdo publicos, é parte do imposto de
renda devido pelas empresas ao governo. A Lei permite que o setor
privado que decida individualmente onde esses recursos serdo
investidos. Fica estabelecido um conjunto de &reas da producédo
cultural para as quais podem ser apresentadas propostas de trabalhos a
serem patrocinadas (CALABRE, 2005, p.8).

J& a década seguinte, 2003 a 2013, é marcada por significativos avangos na
politica cultural do pais. A mesma passa a ser foco de um governo preocupado com a
interacdo da sociedade com suas raizes identitarias, na valorizacdo da diversidade
cultural e na preservacédo dos saberes.

Alguns desses avangos podem ser visto com a implementacdo do Sistema
Nacional de Cultura, sendo realizada a 1* Conferéncia Nacional de Cultura no ano de
2005 com a intencdo de estabelecer diretrizes e bases o Plano Nacional de Cultura

instituida legalmente.

O Sistema Nacional de Cultura tem como objetivo unir municipios,
estados, DF, Unido e sociedade civil para estabelecer o Plano
Nacional de Cultura, que j& foi instituido através de Proposta de
Emenda Constitucional n°57 de 2003, com duracdo plurianual,
visando: 1)desenvolvimento cultural do pais; 2) produgdo, promocao e
difusdo de bens culturais; 3) formacdo de pessoal qualificado para a
gestdo da cultura; 4) democratizacdo do acesso aos bens de cultura; 5)
valorizagdo da diversidade étnica regional (REIS, 2007, p. 6-7).
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Observa-se que com essas medidas, além de algumas outras como o projeto
Pontos de Cultura com vista a integracdo da sociedade com movimentos artisticos e
culturais, promocdo do campo através de discussdes, ha uma intengdo por parte do
governo da época em reparar o distanciamento da populagdo com o seguimento cultural
e consequentemente o desenvolvimento econémico, turistico e social no Brasil.

Atualmente o pais passa por algumas recessdes, e um dos setores mais atingidos
é a cultura. No que diz respeito a acdo governamental, em nivel federal, os tltimos anos,
foram marcados pela extincdo do Ministério da Cultura e a sua integracdo enquanto
Secretaria ao Ministério do Turismo, juntamente com os 6rgdos: Ancine, Funart e
Iphan. Com isso, algumas verbas para a producdo de audiovisual sdo suspensas, além de
algumas restri¢Ges de conteudo.

Como mencionado no inicio desse texto, a cultura ao longe de sua historia passa
transformac@es constantes, sendo impossivel prever seu futuro. Contudo, sabemos que
ela é uma ferramenta fundamental de representatividade, quando restringido ou até
mesmo retirado afeta diretamente o sistema democratico e neste momento é hora de

repensar o papel do Estado para com seu povo.
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QUADRO 2 - Evolucéo histérica das politicas publicas culturais no Brasil

PERIODO

CARACTERISTICAS

PRINCIPAIS ACOES

ERA VARGAS

1964 a 1989

1990 a 2002

2003 a 2010

2011a 2018

2019-2020

Inicio das intervengdes do Estado
na cultura do pais

Repressﬁo, censura, autoritarismo
e investimentos

Modelo neoliberal

Gestdo compartilhada e
participativa

SNC como objetivo principal

Recessoes

Valorizagdo do patrimnio histdrico e artistico;
Foco na democratizagdo da cultura (Constituigdo de 1934);
Criagdo do CNC

Investimento em infraestrutura em telecomunicagdes;
Criagdo do CFC, de instituigdes culturais e do primeiro PNC;
Criagdo do MinC;

Constituigdo de 1988

Extingdo do MinC e de outras instituigdes publicas de
cultura;

Lei Rouanet e PRONAC;

Parceria com empresas privadas; Desigualdade de
distribuicdo de recursos

Reestruturagdo do MinC; Reformulagdo das leis de

incentivo fiscal;

Criagdo do Programa Cultura Viva e dos Pontos de Cultura;

Conferéncia Nacional de Culturale ll;

Criagdo do SNC

SNCintroduzido na Constituigdo Federal;

Aprovagdo da distribuigdo de recursos do FNC aos entes

aderidos ao SNC;

Vale-Cultura;

11l Conferéncia Nacional de Cultura;

Extingéo do MinC por um curto periodo de tempo
Extingdo do Minc;

Redugdo de patrocinio de empresas estatais  cultura;

Redugéo do orgamento destinado a cultura

Fonte: MUSA, C. A.; PASSADOR, C. S.; PASCHOALOTTO, M., A., C. Governhanca e Cooperacdo no

Setor Publico, 2017.

2.3. Politica de Patrimonio

O inicio da politica de preservacdo do patrimdnio no Brasil se dd em 13 de

janeiro de 1937, por meio da Lei n° 378 com a criacdo do Servico do Patrimdnio

Historico e Artistico Nacional (Sphan), conhecido atualmente como Instituto do

Patriménio Historico e Artistico Nacional (Iphan). Autarquia federal vinculada ao
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Ministério do Turismo, a partir de 2018, responsavel por promover a preservagao e
valorizagdo do Patriménio Cultural Brasileiro (PORTAL IPHAN). A instituicdo
também ¢é responsavel pela salvaguarda, conservacdo e monitoramento dos bens
culturais do pais.

A normatizacdo de protecdo dos bens culturais foi concebida atraves do decreto
Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937. Nesse momento 0s bens a serem preservados
deveriam estar classificados em quatro livros tombos. S&o eles: 1) Livro de Tombo
Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico; 2) Livro de Tombo Historico; 3) Livro de
Tombo das Belas Artes; 4) Livro de Tombo das Artes Aplicadas (BRASIL, 1937).

Vale ressaltar que nesse periodo o0 que se entendia por patrimonio era limitado e
de interesse das classes dominantes, deixando de fora as expressdes e manifestaces
culturais populares e, especialmente, com origem nas matrizes africanas e indigenas da
cultura brasileira, fato que afastava a classe trabalhadora de acesso ao conhecimento e
envolvimento direto na politica.

A igreja era uma das entidades mais favorecidas com essa politica, como explica
SUNDSTROM (2019) [...] a igreja ja estava desenvolvendo medidas para a preservacgio
do patrimonio, pelo menos, ao que tangia os itens e construcdes de suas respectivas
propriedades (Pires, 1994 Apud SUNDSTROM 2019, p.114). Episodio que reforca o
carater, nesse momento, excludente perante a diversidade social existente no Brasil.

A partir desse marco de 1937, a politica de patrimonio foi se adequando as
necessidades de uma sociedade dindmica e plural com o passar dos anos.

A constituicdo de 1988 representou significativos avangos no tocante ao
reconhecimento do patriménio cultural brasileiro. De acordo com o texto da carta

magna, em seu artigo 216, define que:

Art. 216. Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de
natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em
conjunto, portadores de referéncia a identidade, a acdo, @ memdria dos
diferentes grupos formadores da sociedade brasileira (BRASIL, 1988).

Desse modo, a constituicdo abrange o sentido ambiental natural, mas também o
sentido humano de patrimonio cultural do pais. Em outras palavras, incluem os bens de
valores materiais (tangiveis) e imateriais (intangiveis).

SUNDSTROM (2019, p. 117) considera que, além dessa renovagdo na lei,
ocorreu também “[...] uma ampliacao da acdao publica relativa a preservagao cultural,
com o aumento significativo da rede de agentes e agéncias de poder envolvidos com a
tematica” (Apud CHUVA 2009, p.146).
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Como citado anteriormente, patriménio cultural divide-se em material e
imaterial. O primeiro esta relacionado a bens concretos, palpaveis, a exemplo de
prédios, sitios, colecdes, entre outros.

O Iphan define e classifica bem material como:

Conjunto de bens culturais classificados segundo sua natureza,
conforme os quatro Livros do Tombo: arqueoldgico, paisagistico e
etnogréfico; historico; belas artes; e das artes aplicadas. [...] Os bens
tombados de natureza material podem ser imoveis como as cidades
historicas, sitios arqueolégicos e paisagisticos e bens individuais; ou
moveis, como colegbes arqueoldgicas, acervos museoldgicos,
documentais, bibliograficos, arquivisticos, videogréficos, fotograficos
e cinematograficos (IPHAN).

Percebe-se que a Constituicdo vigente em seus artigos 215 e 216 ampliou a
nogdo de patrimonio cultural incluindo os bens de natureza imaterial, reconhecendo
assim, os diversos valores de identidade e pertencimento dos povos brasileiros.

A partir do decreto n° 3.551, de 04 de agosto de 2000 os bens imateriais dentro
da politica de patrimonio comeca a ocupar uma posi¢do de destaque ao “instituir o
Registro de Bens Culturais de Natureza Imaterial que constituem patriménio cultural
brasileiro, cria o Programa Nacional do Patrimonio Imaterial”’(BRASIL, 2000).

O portal do Iphan descreve o PNPI como uma forma de viabiliza projetos de
identificacdo, reconhecimento, salvaguarda e promocdo da dimensdo imaterial do
Patrimonio Cultural Brasileiro, com respeito e protecdo dos direitos difusos ou coletivos
relativos a preservacdo e ao uso desse bem (IPHAN, 20147?). Marco de suma
importancia para o reconhecimento das diversas praticas desenvolvidas no territorio
brasileiro.

Partiremos agora para algumas definicdes-chaves com intuito de  maior
entendimento sobre a politica de patriménio cultural.

A Organizacdo das NacOes Unidas para a Educacdo, a Ciéncia e a Cultura
(UNESCO) entende patrimoénio cultural imaterial:

[As] préticas, representacdes, expressdes, conhecimentos e técnicas —
junto com os instrumentos, objetos, artefatos e lugares culturais que
Ihes sdo associados — que as comunidades, os grupos e, em alguns
casos, 0s individuos reconhecem como parte integrante de seu
patriménio cultural. Este patrimdnio cultural imaterial, que se
transmite de geracdo em geracdo, € constantemente recriado pelas
comunidades e grupos em funcdo de seu ambiente, de sua interagcdo
com a natureza e de sua histéria, gerando um sentimento de identidade
e continuidade e contribuindo assim para promover 0 respeito a
diversidade cultural e a criatividade humana (UNESCO, 2003 Apud
CAVALCANTI ; FONSECA, 2008, p.11-12).
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No momento em que amplia o que se entende por patrimdnio cultural e
englobam os costumes, o saber fazer, as memdrias compartilhadas por uma
comunidade, a politica passa a refletir a realidade do lugar e difundir conhecimentos,
atingindo assim seu objetivo primario, que é o de servir ao povo.

Ao tratar de cultura e do patriménio cultural, José Afonso da Silva compreende
que:

Os bens culturais sdo coisas criadas pelo homem mediante projecdes
de valores, “criadas” ndo apenas no sentido de produzidas, nao s6 do
mundo construido, mas no sentido de vivéncia espiritual do objeto,
consoante se da em face de uma paisagem natural de notavel beleza
que, sem ser materialmente construida ou produzida, se integra com a
presenca e a participacdo do espirito humano (SILVA, 2001, p.26).

Jé& para Cecilia Londres Fonseca patriménio cultural é:

Patrimonio é tudo o que criamos, valorizamos e queremos preservar:
sd0 0s monumentos e obras de arte, e também as festas, musicas e
dancas, os folguedos e as comidas, os saberes, fazeres e falares. Tudo
enfim que produzimos com as maos, as ideias e a fantasia.
(FONSECA, 2001 Apud BRAYNER, 2012, p.7)

Durantes os anos a ideia de patrimdnio tem se resignificado. Sabemos que ainda
tem muito a ser feito para que mais agentes da sociedade sejam de fato representados no
cenario atual do pais, mas a cada instante que se reconhece um saber fazer, um costume,
uma pratica como patrimoénio cultura se aumenta o grau de pertencimento e aproxima 0s
povos do conhecimento das suas raizes. E € neste momento que se materializa um

Estado democratico de direito.

2.4. Memobria Cultural

Nosso sistema de valores culturais é constituido a partir de uma memoria
coletiva, seja ela de &mbito familiar, comunitario ou nacional.

A memoria se torna uma poderosa ferramenta de desenvolvimento humano
através da valorizacdo dos bens compartilhado por um grupo social. Arévalo (2004)
compreende que:

Nora apresenta sua categoria de "Lugares de Memdria" como resposta
a essa necessidade de identificagdo do individuo contemporaneo. S&o
nos grupos “regionais”, ou seja, sexuais, étnicos, comportamentais, de
geracdes, de géneros entre outros, que se procura ter acesso a uma
memoria viva e presente no dia-a-dia. (AREVALO, 2004, p.4)
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A partir do momento em que o objeto é considerado veiculo de memoria ele
passa a ser o que Pierre Nora chamou de “Lugar de Memoria”, quando o objeto material
se torna suporte para o desenvolvimento de uma memoria coletiva, compartilhada por
uma sociedade, onde o passado sempre se faz presente.

A memoria é uma palavra de origem latina, derivada de menor e oris, que
significa “o que lembra”, fazendo ligagdo com o passado, com o que ja foi vivido
(GIRON, 2000 Apud PADROS, 2004, p.79). Essa memoéria também pode ser a
capacidade de um conjunto de fungdes psiquicas que tornam possivel a conservacao de
determinadas informagdes e atraves dela o0 homem pode se tornar atuais as informacdes
do passado representadas por algo que passou. Pensando dessa forma, a memdria pode
ser vista como algo relacionado com a dimensdo do tempo que ocorreu, e pode ser
considerada uma interacdo necessaria entre 0 esquecimento (apagamento) e a
preservacdo integral do passado. (TODOROV, 2000 Apud PADROS, 2004, p.80).
Nesse sentido, o navio é fonte de preservacdo do passado e potencial veiculo de
informacdo para as geracdes futuras.

A memoria é vista como uma tradicdo que define e mantém uma heranca, ela
pode ser “ditatorial e inconsciente de si mesma, organizadora e toda poderosa,
espontaneamente atualizadora, uma memoria sem passado que reconduz eternamente a
heranca, conduzindo o antigamente dos ancestrais ao tempo indiferenciado dos herois,
das origens e dos mitos”. (AREVALO, 2004, p.3). Nessa questdo, a autora apresenta a
ideia de Pierre Nora que faz uma separa¢do entre memadria e histéria, possuindo sentidos
distintos na sociedade contemporanea. Enquanto a memdria capta identidades,
particularidades, objetos, imagens, ou seja, ela é fragmentada e podem ser acessadas por
ritos comportamentais de cada grupo. A histéria possui identidade universal e
continuidade temporal. Contudo, “lugar de memoria” é um misto de historia e memoria.

A memodria existente é entdo historia, tudo o que é chamado de clardo
de memoria é a finalizagdo de seu desaparecimento no fogo da
historia. A necessidade de memdria é uma necessidade da historia. O
apelo que nossa sociedade de preservacdo de sua memoria é, em
altima instancia, a necessidade de reconstituicio de si mesma,
encarada como algo formado do passado para 0 presente, por isso,
preservar vestigios, trilhas, fdsseis, etc. sendo assim, Nora apresenta
sua categoria de “Lugar de Memoria como resposta a essa necessidade
de identificacdo do individuo contemporaneo. (AREVALO,2004, p.4).

Tendo em vista que “os lugares de memoria sdo espagos criados pelo individuo

contemporaneo diante da crise dos paradigmas modernos, € que com esses espacos se
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identificam, se unificam e se reconhecem agentes de seu tempo, isso é, a tdo desejada
volta dos sujeitos” (AREVOLO, 2004, p.6) € que o Navio Maragogipe pode ser
considerado um lugar de memoria que representa o individuo e a construcdo de sua
historia com o uso de suas memarias sobre o passado que viveu.

Nessa perspectiva, a gestdo publica, por intermedio da elaboracdo de politicas
publicas de patriménio, tem um papel fundamental como garantidor de protecéo,

salvaguarda e promocao dessas memarias e bens culturais.

3. O NAVIO MARAGOGIPE

3.1. Maragogipe

Durante a guerra de consolidacdo da independéncia brasileira, Maragogipe foi
palco de uma escaramuca (batalha) entre os portugueses e os brasileiros, liderados por
Bento de Araljo Lopes Vilas Boas, com a vitdria dos ultimos. Como recompensa, foi-
Ihe concedido o titulo de Bardo de Maragogipe pelo imperador brasileiro Dom Pedro 1.
O municipio foi criado com territério desmembrado de Jaguaripe e denominagdo de
Maragogipe por carta régia de 17 de dezembro de 1693 e portaria de 16 de dezembro de
1724. A sede foi elevada a categoria de cidade através da Lei Provincial de 8 de maio de
1850 (IBGE, 2020).

O municipio esta situado no Reconcavo da Bahia, a 133 km de Salvador. Com
populacdo estimada em 46.260 habitantes, possui uma vasta extensdo territorial
totalizando 438.182 km?2 e faz divisa com S&o Felipe, Cruz das Almas, Sdo Félix,
Salinas da Margarida, Nazaré, entre outras. (IBGE, 2020).

Famosa por suas festas tradicionais, o carnaval do municipio ganhou destaque
por ser considerado um Patrimonio Imaterial da Bahia pelo IPAC (Instituto do
Patrimdnio Artistico e Cultural) ano de 2009. J& o Forte da Barra do Paraguacu (1938),
a Igreja Matriz de S&o Bartolomeu e o Pagco Municipal (1941) fazem parte dos
patrimonios tombados pelo Iphan na cidade (PORTAL IPHAN, 2020). O que fortalece
importancia cultural do municipio no cenario estadual e nacional.

Maragogipe esta localizado ao fundo da Baia de Todos os Santos e mais
precisamente no ponto de encontro do Rio Paraguacu com o Rio Guai. Maragogipe
apresenta condicGes e atrativos excelentes para o turismo ecolégico, rural e nautico.

Ultimo destino de navegacéo do Reconcavo, a cidade ainda possui uma ponte de
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atracacdo para embarcagdes de grande porte, a mesma em que por muitos anos foi o
ponto de partida do Navio Maragogipe e ainda hoje abriga canoas e saveiros em seu
porto.

3.2. O Navio: Memoarias de um Povo

Entre os séculos XIX até o inicio da segunda metade do século XX o transporte
maritimo era o principal meio de trafego de passageiros e escoamento da producdo nos
municipios ao redor da Baia de todos os Santos.

O primeiro navio a vapor a fazer a travessia pelos rios do reconcavo até a capital
do estado foi o saudoso Vapor de Cachoeira em 04 de outubro de 1819 em sua viagem
inaugural, contudo, somente em 1939 comecou o trafego regular de passageiros e cargas
com a criagdo de uma companhia de navegagdo a vapor entre 0s portos da Baia de
Todos os Santos. (BARCELAR, 1975).

Era o Vapor de Cachoeira que fazia a travessia até Salvador e, por sua vez,
atendia as demandas do municipio de Maragogipe, ndo havendo um transporte direto da
cidade a capital.

Os transtornos causados pela auséncia de ponte de atracacdo, até 1890 quando
foi inaugurado um atracadouro de madeira, posteriormente substituida em 1952, por
uma de concreto armado, e a falta de um transporte direto para a Salvador, sdo descrita
por Farias (2010):

Os transtornos dessa situagdo para a populacdo eram enormes,
sobretudo nas segundas-feiras, pois 0 navio ja chegava a Maragogipe
superlotado, viajando os maragogipanos de pé, mal acomodados, com
0 convés sem espaco para circulacdo, ocupado por espreguicadeiras
com pessoas ressonando. Pior que isso, era quando o vapor ndo
zarpava de Cachoeira, no horario, devido a neblina que se adensava no
vale do Paraguagu, ou encalhava nos bancos de areia no curso do rio,
em fase de maré baixa, quando, entdo, a viagem atrasava em 12 horas
(FARIAS, 2010, p.100).

Em entrevista ao jornal Correio da Manh&, em 7 de agosto de 1960 no Rio de
Janeiro, o diretor naval da Companhia de Navegacdo Baiana (CBN), o senhor Santos
Souza, declarou que:

As unidades em termino de construcdo na Alemanha serdo
denominadas “Itaparica” e “Maragogipe”, devendo a Companhia
Baiana de Navegacao cobrir com sua frota toda conta baiana chegando
possivelmente até Sergipe (SOUZA, 1960, p. 9)

Nesse sentido, o Navio Maragojipe chegou a Bahia a fim de substituir navios da
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Companhia de Navegacdo Baiana (CNB), pois naquele tempo o transporte maritimo
ainda era um dos meios de transporte mais seguro e mais utilizados por motivo de
escassez de rodovias.

Construido no estaleiro de Kremer Werft - EImshorn na Alemanha ocidental na
década de 1960. (fig.1). A embarcacdo tem 46,15m de cumprimento, dos quais 42,50m
de linha d'agua, calado (distancia vertical existente entre a linha d"agua e a face inferior
da quilha) de 2,35m e deslocamento leve (peso completo do navio excetuando

tripulacdo, carga e combustivel) de 364,7 toneladas, comportando 600 passageiros.

Jo*

Fig.1 — Navio Maragogipe no estaleiro de Kremer Werft - EImshorn na Alemanha. Foto: autor
desconhecido- 1962

O navio foi em sua prépria quilha (ponto se sustentacdo de todo o barco, € a base
e a espinha dorsal do navio) para o Brasil.(fig.2). Sua inauguracdo foi em 29 de janeiro
de 1962 realizando sua primeira viagem para a cidade de Maragogipe, partindo da
capital baiana. Chegando ao seu destino, atracou na Ponte Almirante Vieira de Mello

onde foi batizado (rito nautico) com o nome de Navio Maragogipe.
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B - - FotoiLuis Pereira -

Fig.2. Navio Maragogipe da extinta Companhia de Navegacdo Bahiana (CNB). Foto de Luis Pereira [1980]

A embarcacao iniciava sua viagem partindo do porto do Caija, em Maragogipe,
as 5:00hs horas da manhd e retornando da capital baiana as 14:00hs. E devido a
precariedade das estradas vicinais, 0 navio tinha uma significante importancia na
economia local, servindo de transporte para o intercambio de mercadorias do interior
para Capital e vice versa, entre as décadas de 1960 a 1990. Mariscos, produtos rurais
entre outras iguarias sdo exemplo dessa relacdo comercial com Salvador, em contra
partida, os proventos monetarios com a venda dos produtos eram trazidos para o interior
e ajudava na renda familiar.

A viagem sob a embarcacdo durava em média 3hs até seu destino final, podendo
variar de acordo com a maré. (fig.3). Seu percurso tinha inicio no terminal hidroviario
de Maragogipe, passando pelo distrito de Sdo Roque do Paraguacu, Enseada e Barra do

Paraguacu até seu destino em Salvador.
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Fig.3. Navio Maragogipe se aproximando da Ponte Almirante Vieira de Melo. Historia de Maragogipe.
Foto: Autor desconhecido.[1990]

Por ser o principal meio de transporte na época, elemento vital para a economia
e turismo local, durante as festas de Sdo Roque e de Sdo Bartolomeu, padroeiro da
cidade de Maragogipe, 0 navio transportava o dobro de sua capacidade, havendo, por
vezes, necessidade de uma segunda embarcacdo. (fig.4). Como informacéo extraoficial,
alguns viajantes relatam que nos periodos dos festejos, muitos passageiros passavam por

baixo da catraca, devido a superlotacao.
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Fig.4. Passageiros a bordo do Navio. Autor: Desconhecido, [1997]

A partir da década de 80, o navio Maragogipe, ja considerado deficitario, sofre
interrupcbes em sua linha por conta de alguns reparos necessarios. Em uma dessas
reformas, a embarcacdo ganha novos motores, estes nacionais, uma vez que as pecas de
reposicdo originais ja ndo sao mais fabricadas. Contudo, jornais da época relatam que
por “incapacidade técnicas dos reparadores”, o navio sofre novas paradas e retorna ao
estaleiro. (Fig.5, fig.6, fig. 7). A linha Maragogipe, durante as interrupcles, é

substituidas por lanchas pequenas, outros navios e até mesmo por ferrys.



ovembro 1984

TRIBUNA DO POVO

Pégina 5

Anunciam gque O navio Maragojipe
| seré reincorporado a frota da C.N.B. no
meiado do ano vindouro, quando deixard
0 estaleiro Corema. Quem informa tudo
isso a imprensa € O préprio presidente
da Bahiana, ST. Geraldo Tavares. A re-
forma vai custar 1 bilhdo e 300 milhdes
de cruzeiros. Dizem que o casco e OS
motores Serao substituidos. O presidente
disse que a linha € deficitaria, mas que
o0 governo tem interesse em manté-la em
virtude do aspecto social.

Tudo muito bem, Ias sustentamos
que se a linha & deficitaria a culpa cabe

ite & tracio da em-
presa. Antes de tudo € preciso conside-
- rar que O tempo que um navio gasta
hoje no percurso Salvador X Maragojipe
pdo pode ser O mesmo, Ou ‘mais, 0 que

guacu fazia esse percurso em duas e meia
horas em 1926. O Maragojipe, mais de
50 anos depois, fazia O MeESMO Percurso
em 3 horas, no comego € depois em 4
horas. Atualmente em uma viagem dessa
ndo se deve gastar mais que duas horas.
Tempo maior & retrocesso, € atraso. (o}
Maragojipe possuia 800 cavalos; porque
ndo o dispuzeram com 1.200 HP?

A desculpa: gasta mais combustivel.
Isso é desculpa de papa-terra. Gasta mais
combustivel, mas, €m compensagio gas-
+a menos tempo, O que no fim de contas
representa quase o mesmo gasto de com-
bustivel. o

E que gastasse mais combustivel. O
tempo de muitas pessoas inativas, a bor-
co, € muito prajudicial 2 economia. Uma
hora de cada pessoa representa muito pa-
ra a producdo.

Ainda hd muitos motivos para o dé-
ficit. As estradas de ferro brasileiras, em
sua maioria, davam prejuizo porque onde
havia necessidade de 100 funciondrios
existiam 300 ou mais. Assim é a Bahiana.
Vamos ilustrar. Aqui, em Maragojipe, ela
tem, parece-nos, que trés funciondrios:
um para vender bilhetes, outro para OS
receber e um para atracacdo do navio.
Os dois primeiros trabalham apenas duas
horas por dia, pela manhd, & s6. Para
que isso? Os bilhetes poderiam estar &
venda a bordo, como €ra 1o inicio da
navegagio. E isso & apenas um exemplo
do que pode ser feito.

Com uma hoa administracdo a linha
coré bastante rentével.

Qualquer bom observador, certamen-
te, nota que a cidade Maragojipe esta em
franco d olvi to. A r da
década de 20 até a de 60, podemos dizer,
que a cidade estacionou na érea de cons-
trugdes. Dos anos 60 em diante comecou
o' movimento renovador, aparecendo
construgdes de boa aparéncia; primeira-
mente as casas térreas, e em seguida os
sobrados.

As construgdes apresentam, iibegavel-
mente bom gosto, mudando a cidade de
aspecto. :

O fato € promissor, mas um grave
erro estd acontecendo. N&o hd um poder
diretor, de forma que cada qual constroe
como quer. Continuando assim, 0S €rros
vao se somando € tornando cada vez
mais dificil a reparacéo, que um dia vird.
Uma cidade ndo pode ficar sem as justas
diretrizes do poder publico.

Vamos apontar alguns fatos. Na Rua
Terpsicore, ex-Rodrigues Lima, no prédio

A CIDADE

em frente & Rua 2de Julho, batisado por
Largo 2 de Julho, no prédio do sr. Nailion
S. dos Santos, o passeio tem duas largu-
ras. No correr que comega na Praca 15
de Novembro indo até o prédio referido,
o largura é de dois metros. E do mesmo
prédio, em direcao ao Cajd, a largura do
passeio € de um metro. Isso é apenas uma
pequena demonstracdo. E é muito feio.
Existem até prédios desaprumados. Até
fora do alinhamento.

Na era colonial isso ainda podia ser
tolerado, mas, atuelmente é absurdo. A
Prefeitura néo pode deixar de ter um.
servico de engenharia e para se construir
deve haver os requisitos mais elementa-
res. Se as posturas municipais estdo ob-
soletas que sejam atualizadas.

Se forem catalogadas, com paciéncia,
as aberragoes existentes na cidade, as

pessoas de critério ficardo estarrecidas.

O certo é uma revisao geral, obede-
cendo a um Plano Diretor.

NAVIO MARAGOJIPE  Pissiros nleressants

v
URUTAU
Fernando Sa

Um pédssaro pouco conhecido, talvez
em virtude de seus habitos noOtUrnos.
Canta em noites enluaradas, sendo €O
nhecida por Mie-da-lua. Seu nome cien-
tifjco: Nyctibius grandis. Pertence ao ra-
mo dos vertebrados, classe das aves, sub-
classe dos carinatas ordem dos rapaces,
familia dos caprimulgideos.

Seu canto € muito_ triste, constando
do nosso folclore. Conta a lenda que exis-
tia um casal muito amoroso, cujo marido
chamava-se Jodo e que, tendo necessidade
de fazer uma viagem, despediu-se de sua
companheira‘e. .. nunca mais voltou. Ela
ficou com um grande sentimento e por
isso canta tristementie Jo&ad... O...
foi... foi... foi. E, até hoje, ela espera
o companheiro.

E um passaro que goza do mimetismo,
fator de defesa: fica na ponta de uma es-
taca e ,se 0 observador néo verificar com
bastante atengao, ndo a percebe, julgando
ser a continuagdo da mesma. Quando eu
era ainda crianca, um trabalhador de
meu pai levou-me a um local proximo a
casa dele e mostrou-.me', no tépo de uma
estaca, a Mae-da-Lua. Primeira e Ultima
vez que a Vi; confundia-se perfeitamente
com a estaca. Tem penas brancas e ta-
mepho da alma-de-gato, com menos
cauda.

Em Cabbea de Caxangd, o grande

poeta Catulo da Paz Cearense dedicou-lhe

~lguns versos:

Caboca, demonio méu,

Sou triste como o urutiu.

¢eu canto é conhecido pelos fazendei-
ros e sitiantes. Quem quizer ouvir o seu
triste canto tem de passar algumas noi-
tes na zona rural.

E curioso.

NOSSA CORRESPONDENCIA

Raimundo Brito — Recebemos sua
carta; chegou tarde para a edicdo de ou-
tubro, mas tudo ficou anotado.

Apolindrio Carmo Reis — Recebemos
o certame. E necessdrio um cliché e jd
lhe escrevemos 2 respeito. Aguardamos
sua resolugdo.

Benedito Martins — Recebemos sua
queixa. Todo més o seu jornal € enviado.
J4 reclamei aos Correios. Mande noticias.

Fig. 5. Fonte: TRIBUNA POPULAR, Maragogipe, Novembro de 1984, p.5
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O destino das nacdes
depende da educagio
da juventude.

Aristételes

MARAGOJIPE: BAHIA

Diretor Fundador — FERNANDO DOS SANTOS SA

ANO V

PERIODICO POLITICO, NOTICIOSO E INDEPENDENTE

NAVIO MARAGOJIPE

Informacdo oficial afirma que o na-
vio Maragojipe, totalmente recuperado,
voltard a fazer a linha Maragojipe x Sal
vador na segunda quinzena de agosto.

informa € o sr. Geraldo Tavares,
presidente da CNB. :

A recuperacdo, a cargo do estaleiro
Corema, consiste na substituicao do cas-
co de aco, reforma das instalacbes elé-
trica e hidrdulica, convés, teto, mdveis,
quatro motores. nacionais, empregando
um novo sistema de acoplamento de mo-
tores, usado pela primeira vez na Ameé-
rica’ do Sul- O navio foi adquiridg na
Alemanha em 1962.

O que ndo € agraddvel é o que anuncia
fonte oficial. Noticia que a CNB tem
planos para paradas semanais em Itapa-
rica- Fato dessa ordem visa apenas .ia-‘

zer mal aos maragojipanos- Isso impor-
ta em atrasar uma hora na viagem, o
que € intolerdvel. Além disso o navio
tem capacidade para 600 passageiros sen-
tados, o que € insuficiente para Marago-
Jjipe. Viajar com conforto € um direito
que O passageiro tem. Além do mais,
Itaparica tem o ferry-boat que lhe serve
muito bem- E porque a CNB ndo coloca
o ferry-boat em Maragojipe? A CNB que
estude essa possibilidade; serviria nao
s6 a Maragojipe, como a Sao Felipe, Sao
Felix e até a Cachoeira, além de outras
localidades, poupando tempo e gasolina.
Tirar o Maragojipe para escalar em Ita-
parica € uma afronta a Maragojipe.

O sr. prefeito, Bartolomeu Teixeira,
deve procurar o governador Joao Durval
para nao se consumar tal atentado-

PASSEIOS PERIGOSOS

O bem estar da populagdo nao pode
ficar 4 mercé do egoismo de alguns pro-

prietdrios de prédios- Passeios que aten-

tam contra a sgguranca nio devem ser
construidos e os existentes devem ser
demolidos.

Todos correm perigo, principalmen-
te senhoras e criancas, podendo quebrar
uma perna, um braco, ou, até mes-
mo ser de resultado fatal.

Estamos sempre chamando a atencao -

poderes ptiblicos e queremos ver O que

vao dizer os tais proprietdrios e nossos
poderes ptiblicos quando acontecer um
desastre dessa ordem.

Isso nao pode continuar- Urge uma
providéncia. E o abuso ndo parou, sur-
gindo mais casos de quando em vez. Por
ultimo, é o da propriedade do sr. Nelson
Guerreiro, na Rua D- Macedo Costa.

Parece incrivel que tais casos aconte-
cam em uma cidade como a nossa e 0s
poderes competentes nao tomem uma
providéncia.

OPERACAO TARTARUGA NA BA 026

Estd ocorrendo na Ba-026, a rodagem
que liga Maragojipe a Sao Felix, uma
operacao tartaruga de grande propor-
coes. Quem quiser tomar conhecimen-

to do que é uma operacéo tartaruga bas- *

ta.ir a BA-026- O Derba niao possue fis-

. cal, isto é, ndo possue fiscal para exer-

cer a funcédo, mas na folha de pagamen-
devem existir muitos.

Vejam como se processam os traba-
Ihos de reconstrucdo da estrada. Segun-
da-feira é o dia que o pessoal chega para
o trabalho. Terca, quarta e quinta-feira,
14 para as nove horas, chegam ao traba-
lho que é executado pelo método confu-
80 €, em alguns casos, désmanchando o
que jé estd feito. As 16 horas a deban-

dada é geral. Sexta-feira é o dia de ir
embora- O dia é pouco para cada um
se arrumar-

Quem duvidar do que afirmamos € s6
dar um passeio e verificar. Assim como
vai, a estrada deveré ficar pronta no
ano 2.000.

O governador Jodo Durval garantiu
aque a estrada estaria pronta €m agosto
e que a curva assassina seria cortada.
Diante das circunstancias podemos per-
guntar ao governador; agosto, de que
ano? E a curva assassina? Desta nem se
fala mais.

Assim, n#@o, sr. Governador.

s

ANISIO MELHOR
Expoente da Literatura Bahiana

Escritor de nomeada e notdvel poeta
0 nazareno Anisio Melhor foi um dos ex-
poentes da nossa literatura. A vizinha
cidade Nazaré festejou o centendrio de
nascimento de seu filho querido no dia
7 de maio ultimo. Faleceu na Capital do
Estado em 22 de margo de 1955, ou seja
com idade de 70 anos- . .
. Foi historiador, poeta, romancista e
jornalista, qualidades que exerceu com
grade talento- Dgntre suas produgdes te-
mos Meus Versos, Almas Enfermas, Idéias
e Emocdes, MJ Licia, Maria Cabocla e
Criaturas de Minha Vida. Fundou a revis-
ta A Cigarra e os jornais O Conservador
e A Bandeira. Fundou e dirigiu o gindsio
Clemente Caldas, quando demonstrou
suas admirdveis qualidades de educador.
ApGs longa jornada dedicada 4 juven-
tude, fixou residéncia em Salvador. Ao
deixar a sua cidade natal escreveu um
verdadeiro poema estravazando de amor
é sua terra, que deixamos de publicar
por absoluta falta de espago- Entretan-
to, ndo podemos deixar de publicar um
dos seus sonetos. ! el

QUIROMANCIA

Ela me deu as lindas mios, tomei-as,
Prendi-as com afago, estive olhando
A trama azul das pequeninas veias,

. Aquele M tdo distinto e brando...
- Acarinhando aquelas mdos, beijei-as,

Beijei aquelas maos acarinhando.
E ela me disse: “Eu quero que hoje leias

+O futuro nas maos que estds beijando”.

E eu disse olhando a pdlida maozinha:
— “Aqui, linha da Vida; aqui a linha
Do Destino, por outra repartida”.
Naquela mfo, oh! meu sonhar divino!
Eu li amor — na linha do Destino

E na linha da Vida — a minha Vida!

COMPLEXO POLICIAL

Até que enfim Maragojipe comeca a
receber algum beneficio do governo es-
tadual. O complexo policial ji estd em
construcdo no Bairro das Palmeiras,
junto ao Colégio Hilderico Pinheiro .de
Oliveira.

O complexo policial de Maragojipe &
para a cidade, levando-se em considera-
¢80 que ndo existe a minima condigdo
para a 40 de um dest: it
policial-

O complexo policial de Maragojipe é
do tipo B. quando poderia ser de um tipo
melhor; isso néo estranhamos, porque
tudo %llm Maragojipe é dificil, sendo im-

Quando chegard o Forum?

Fig.6. Fonte: SA, Fernando dos Santos. TRIBUNA DO POVO. Periddico politicos, noticioso e
independente. Maragogipe, Maio de 1985, ano v, n°79
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TRIBUNA DO POVO

Janeiro de 1986

TRIBUNA DO POVO
Expediente

Assinaturas Ano

No MUunicfpio ....---meonss Ccr$ 20.000
Fora do Municipio ....--- cr$ 50.000
Numero avulso ......-ooo cr$ 2.000

cr$ 5.000

Numero atrasado .....cocccc

A correspondencia deve ser dirigi-
da ao Diretor, com O seguinte endereco:
Rua Mons. 'Clodoaldo Barbosa, 5 — Ma*
ragojipe Ba. Cep- 44.420

No Rio de Janeiro, o Dr. Guilher-
me Souza Santos, Rua Meéxico, 10 S/909,
Cinelandia, estd autorizado @ receber im-
portﬁncias de assinaturas € resolver qual-
quer assunto referente ao periédico.

_ Jodo Marcolino
dos Anjos, Barraca Sao Jodao, na Rua da
Ajuda, esta autorizado 2 Teceber impor-
tancias de assinaturas.

Nao assumimos a :esponsabmdade

dos artigos devidamente assinados.

Em Salvador, 0O Sr.

Calendario de Maragojipe -

Janeiro

16 — 1657 D. Duarte da Costa, 2.0 0-
vernador geral do Brasil, doou a0 seu fi-
lho D. Alvaro a Sesmaria do Paraguacy,
em cujas terras se encontravam as ter-
ras do, hoje, municipio de Maragojipe.

26 — 1888 A caldeira do vapor 2 de Ju-
1ho, Nao suportando @ pressao, explodiu
. na altura da Ponta do Ferreiro, quando
©0 mesmo vinha de Salvador para Cacho-
eira, com escala por Maragojipe. A ex-
plosao verificou-se as 1330 horas, cau
sando a morte de 271 pessoas € ferindo
varias, escapando, apenas, trés pessoas.

Rieas g Carangueld

Boa medida estd .tomando 2 diregao
de Pescadores, “proibindo O
i Muitos

Pelos estragos verificados, 2 Colonia
resolveu agir, proibindo terminantemen-
te a retirada da boca dos caranguejos.

Certamente 2 Colonia n#o ird colocar
placas no mangue, avisando a0 caran-
guejo dessa imunidade. Temos certeza
Ao providéncias acertadas serdio toma-

- youra, embora julgue-se

NAVIO MA

N&o obstante 0S

o
(e}

Sera que vem mesmo, desta vez?

Alega O Secretdrio

< que na falta doO
navio Maragoiipe foi

colocado em sua -

A PROXIM

Estamos no ano da Copa, novamente no
México, € até o presente momento pouco
se fez. Ja € confiar demais em nosso Po-
tencial futebolistico! Serd que a noOssa
m,pacidade esportiva merece essa con-
fianca toda? Se os mandoes do futebol
co_nfiados em nosso elen-

nados.
co voltaremos cOom
coes.

Que podemi)s esperar de uma selecao
se ela for integrada com jogadores do
quilate de Sécrates, Cerezzo, Ledo, etc.
essa velharia decadente que nada tem 2

RAGOJIPE

substituigdo um ferry-boat, mas que por
falta de ancpradouro proprio foi retira-
do porque estava estragando O barco.

1ss0 nao € verdade: A Ponte Alm. Vieira
de Melo da acostamento perfeito a qual-
quer navio: O ferry foi retirado de Ma-
ragojipe porque.ex:lste uma O

por ultimo, porque O
Lahc Ge Maragojipe.

A COPA

mostrar? Das grandes equipes prasilei-
ras nenhuma Se€ salva. Se O Brasil s¢
apresentar no México com &ésse ferro ve-
1ho, poderemos descansar nossos cora:
coes e esquecer vitérias.

86 ha um jeito para O Brasil Se en
México e, possivel
um jeito: cor
_ Esses menino
futebol, e futebol arte. Sc
poderdo honrar as noss?

sabem jogar
mente_eles
tradigoes.

Aguardemos.

(
Ceram
MAN\LHAS

RUA TERPSICORE, 4

ica Macédo
BLOCOS

" TELHAS

2 — TEL. 726-1084
MARAGOJIPE - BAHIA

entende de 1a-
um prof

do lavradio. Quando Tomé
de Souza, nos idos de 1.500, aqui che-
gou, trouxe enxada, foice, facdo e ma-
chado. E até hoje O processo é o mes-
mo, sendo- pouquissimas excecdes dOs
que afastaram-se dessa conduta.
das razbes da falta de progresso
picipio. Aqui S6 hs um jeito:
dirigida e de base. ‘Unica salvagao.

O nosso lavrador pouco

conhecedor

Aqui cultiva-se O milho
cas: no inverno
verno a safra maior.
bem maior, mas
sabe plantar esse
neralizado € de 4 2
na distancia de um
errado. O milho deve

i V

vinte
timetros. Terreno
ferior 1.00. Depois que O milh

arranca-se O pé mais fraco, deixa
mais forte. Observagdo impo1
ndo deixem passar a época da

isto é, da limpa. O lavrador que d
que faca experiéncia: plante duat
fas de milho, pelos dois proce
aguarde O resultado. Cuidado na ¢
da semente. Selecionar as espigat
prezando 0S graos da ponta e da
da espiga. Mas, 2 semente verda
a do milho hibrido.

Outra: O passarinho vé a plar
cer e sabe, instintivamente, que
d hé uma solu

grao de milho.
brir a plantagio NoS primeiros

O jornal Trib i
una do Povo em suas edic¢Bes do ano de 1984, 1985 e 1986
, anuncia

a grande volta do M i
aragogipe. Segue os trechos das edicdes citad
ordem cronoldgica. itadas de acordo com a

Anunciam i

e . S

Anunciar dq0 annoa\\//li?] dMaragoppe sera reincorporado a frota da C.N.B
ouro, quando deixara o estaleiro corema Q.ue.m
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informa tudo isso a imprensa é o proprio presidente da Bahiana Sr.
Geraldo Tavares. A reforma vai custar 1 milhdo e 300 milhdes de
Cruzeiros. Dizem que o casco e 0s motores serdo substituidos. O
presidente disse que a linha é deficitaria mas que o governo tem
interesse em manter ela em virtude do aspecto social. (TRIBUNA
POPULAR, 1984, p.5).

Informacéo oficial afirma que o navio Maragojipe, totalmente
recuperado voltara a fazer a linha Maragojipe x Salvador na segunda
quinzena de agosto. Quem informa é o senhor Geraldo Tavares,
presidente da CNB.

A recuperacdo a cargo do Estaleiro corema consiste na substituicdo
do casco de Aco, reforma das instalacGes elétricas e hidraulicas,
convés, teto, moéveis, quatro motores nacionais, empregando 0 novo
sistema de acoplamento de motores, usado pela primeira vez na
América do Sul. O navio foi adquirido na Alemanha 1962.
(TRIBUNA POPULAR, 1985, p.1).

N&o obstante os boatos propalados, o navio Maragojipe esta sendo
recuperado. A Secretaria de Transporte repassou as duas ultimas
parcelas no valor total de 2 Bilhdes de cruzeiros, ao estaleiro corema
para conclusdo das obras. Afirma ainda o secretario que entrega do
navio serd em maio préximo.

Seréd que vem mesmo, dessa vez? (TRIBUNA POPULAR, 1987, p.2).

N&o podemos precisar 0 ano de seu retorno, devido escassa base de dados
disponivel. Entretanto, o Jornal O Arauto publica no ano seguinte (1987) duas charges
mencionando a ida do Navio e o desejo do seu retorno associado uma critica aos
politicos que aparecem apenas em periodo eleitoral. (fig.8 e fig.9)

Oh! NAVIO “MARAGOGIPE”

Se por acaso algum dia tu

voltares, ndo te esquecas

de trazer em teu bordo muitos

Deputados Estaduais, Federais,

Senadores e Governadores. NG6s te

esperamos! Tu e Eles.

ADEUS.... Até um dial... (O ARAUTO, 1987, n°07).

ELE VEIO, FOI, E FICOUL...

O NAVIO “MARAGOGIPE”, um sonho de poesia
da bela e Patridtica Cidade, de Maragogipe!

VEM NOS TE ESPERAMOS

Com todos os politicos, nas

Proximas Elei¢des (O ARAUTO, 1987, n°09).



Oh! NAVIOMMARAGOGIPE"
' Se POT acaso algum dia tu

E\\ / voltares, nzo te esquegas

! de trazer em teu bordo mui-

tos Deputados Bstaduais, Federais,

Senadores e Governadorese Nos te

|
|
esperamog! Tu e Elese
e L { i
l

ADEUS...e Ate um dialess

BT Fles querem se reunirem paTa amar um sb
«9 lago para ver se Me Pega, bobalhBes!.. A deusa
o A)‘ upmérica" desceu do Olimpo e veio banhar-se com
~ suas Ninfas mma das praias da Gréoiae. Zéus,
// : / quando viu tanta beleza se transfomou nftm tou-
\/ / ro alado, agarrou Anérica e botou no seu dorgo deixando
y /f as Hinfas desesperadf.s e ge mandou com ela. Assim & que
/| A eu vou fazer com voces todosy; vou botar PLINIO GUEDES
\ o) \_/\ \ \ en minha anca e deixar voces todos berrando pelas Tuas:
& { \ NN | . Vem ch minha Vaquinha amarela, nao nos deixe jogados ao

16u da sorte nem ao desespero, Voce & a nossa ‘mica sal
vagaoc. De 1990 em diante, talvez quem sabe; ou de a vo-

=X=};=X=X=x=x;X=x=y;f;&hhhhx:kypzﬁifﬁ:ayiﬂ 2y e KXo K X=X KKK K KX Ko Fe K XK
EXTRATO DE ESTATUTO
Extrato do Estatuto da Sociedade Commitaria dos Moradores do Bairro da Comissac.
Ja Denominacho, Séde, Foro e Finalidade — Art. 1¢ — Fioa oriada em 13/09/86 & Sociedade Comu-
nithria dos Moradores do Bairro da Camisszo origingria do movimento espontameo entre moradores
do citado Bairros A Sociedade & uma entidade cavil, senm fins lucrativos, com duragao indetem-
minada e personalidade juridica propria, sendo o seu patrimdnio’ destinado dos seus associados
tendo a sua géde o foro nesto cidade de Maragogipe, Estado da Bahia. Art. 132 — Sao Orgaos Ad
ministrativos da Sooiedades I) Assembléia Geral, Diretoria e Conselho Fiscal. Do Patrimonio —
Arte. 422 - O Patrimonio da Sociedade & constituido por todos os bens moveis e imbveis, direitog
e agbes que venha a possuir. Da I Disgodlcno - Lrte 43 — To caso de dissolugho da Sociedade; em
havendo beng adqueridos por meio de titulos vatrimoniais, proporcionalmente ao montante de ca
da titulo, pelo geu valor atua.lizado. Maragogipe, 02 de setembro de 1987.

e o X T Yo e X T X Fm Kim X o X e Xom Ko Ko T Kim X Kom Kim X X o Ko om i im om Xom Xom o X X o 2o Yo B B X X T XX
Un aviso para a "Juventude gagas Perfil misterioso

o @i
Quem tem rabo de palha nao se mete em politica Quando aquele homem fala
e e g neug ouvidos entram em greve,
LA A e mag nor nior aue ele fale

Fig.8. Fonte: O ARAUTO. Maragogipe, 09 de Setembro de 1987, n°07
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0 NAVIO "MARAGOGIPE", um sorho de poesia
da bela e Patridtica (idade, de Maragogipe!

VEM, NO3 TE ESPERAMOS

Com todos os politicos, nas
proéximas Eleigoes.

Festa de 586 Bartolomeu! Que sauds
de dos tempos idosl... O largo ilumi-
nado & luz dos lampeOeS, as barracas/
de jogos e quermessSe a luz dos bicos/
de’ magquinas de carbordto, a alegria /
da barracd idid entrega a bola a i&ih
gudndo saia a bola premiada era uma /
festa, uma alegria incontida, Que sau-
dade! s oo A roleta do jaburu, os Jogos
de dados,; a cagzinha do coelho, 0S ta-
’bolheiros de doce de D. Izabel e de ¥
muitas outras senhoras, que saudade!.
83 barracas de bebidas, acolhedoras ,
recebia as mais finas familias e ao /
redor de Suds bancas as mais lindas /
flores do bouguet social da cidade im
pondo respeito e moral, trocavam idé-
ias, ouvindo as maviosas pegas musica
is executadas pela TerpSycore e "2 de
Julho", que abrilhantavam .o largo nas
[pnas noites festivas; Que -sardadeis«.
Hoje um largo sSem esSpago para os /
passeios dos namorados em volta do co
r3to, as fogueiras dos churrascos com
uma: fumaceira e um cheiro sufocante,/
o8 fogareiros dos acarajés com aquele
odor-de azeite frito, nos provocando/
uma tosse desgragada. E como Se tudo/
isso n3o bastasse, tem ainda o cheiro
exalante de urina e fezes que 30 mesmo

sSer Sem olfato poderia suportar. /
izerdm da frente da Igreja e do Jar—
im de S30 Bartolomeu um Sanitirio pl
lico e 0 improviso.de um Motel. Que
esmoronamemto degradamte da evolug2o
0 tempo e dos costumes de um povo ox
ulhsn de manter uma cidade limpa e

tes. AS barracas de bebidas s&o ao mes
mo tempo o8 sanitérios plblico do lar—
20. E o pior de tudo & a cavalhada de
um Bando encomendado na terga~feira da
festa, coisa que nunca se viu. Que os/
homens ilustres que foram Tesoureiro /
da Festa-de Sao Bartolomeu no passado,
que j& se foram deste mundo nos deixan
do saudade e uma grande lic2o de c1v13
mo, ilumine & comnscigéncia dos presen -
tes para que nos prdéximos anos a coisa
melhore.

=X X=X Xm Xm Km Xm X X— X

FPLINIO PERSIRA GUEDES, escudo de sSg
guranca e confianga nas batalhas poli-
ticas de nossa terra, onde as espadas/
caluniosas do inimigo resvalam mas nao
o fere; o fogo brutal cheio de bdio e
rancor dos dragoes, nAo O devord por —
que tem confianca na soberania e valen
tia de um povo consciencioso qu.e sb de
Seja o bem sua sua terra,

E -este -povo obedecendo a sua voz de co
mando, em 1988 saberi esmagar nas ur -
nas o8 sSeus antagonistas.

0-orgulho, a vaidade e o vitupério,
serf derrubado como a bandeira do ini-
migo vencido em campo de batalha.

PLINIO GUEDEs jamais se deixou nen
Se deixard abater por indiretas mesqui
nhas dos seus oposSitores; a ESTRELA MA
Is B RILHANTE da politica maragogipana
joemais jeixar& de brilhar por causé da
poeira dos falsog cometas.

= X X X Koo X X X X
PARA VERuADOR - Nelson Luiz dos oarrtos

F|g 9. Fonte: O ARAUTO, Maragoglpe Novembro de 1987 n°09
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A estatal Companhia de Navegacdo Bahiana (CNB), famosa por ser a primeira
empresa de navegacdo a vapor a operar no Brasil e pela sua grande contribuicdo no
dinamismo econdmico da Bahia, enfrenta dificuldades nas décadas de 1990. As causas

sdo diversas, desde o cenario econdmico nacional até problemas de gestéo.
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O Maragogipe e os demais navios, pertencentes a frota da companhia, passam
por dificuldades de manutencdo durante os anos, necessitando de maiores recursos para
manté-los em funcionamento.

Em 1996, no &pice da politica neoliberal adotado pelo governo federal, a Bahia
inicia a politica de privatizacdo. A CNB é entdo submetida a concessdo e o Consorcio
Maritimo da Bahia (Comab), grupo formado por empresarios paulistas, ganha a disputa
e passa a gerir a frota da histérica Companhia. Entretanto, o Comab faz uma serie de
exigéncias e inclui a reforma de parte das embarcacdes: lanchas, navios, ferrys, entre
outros.

Fernando S& (1997) escreve em sua coluna no Jornal Tribuna Popular a
importancia da manutencdo do Navio para a mobilidade e sociabilidade da populacédo

local. (em anexo).

Nossa cidade, com o porto maritimo-fluvial, ndo pode ficar sem o seu
transporte tradicional. E ndo € sd: é preciso atender toda a regido
ribeirinha antes de chegar a Baia de Todos os Santos, cuja populacéo
ndo dispde de outro meio de comunicacdo com Salvador (SA, 1997, n°
29).

Entretanto, sob nova direcdo, o Maragogipe e outras embarcagdes passa pelo
desgaste do tempo e, posteriormente, sucateamento. Desse modo, em 1997 o Navio que
mais de trés décadas tanto serviu aos povos do reconcavo e regido é completamente
desativado. A embarcacdo ¢ tirada de linha e atracada na Marina de Aratu em Salvador.
(fig. 10).
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Fig.10. Navio Maragogipe na Marina de Aratu. Foto: Edilson Barbosa, [2017]

Em 2001, o Navio Maragogipe que navegou durante 35 anos na Baia de Todos
os Santos, foi doado a prefeitura Municipal de Maragogipe. A intengdo era que nele
fosse criado um museu nautico flutuante, para que se fizesse consolidado o lugar de
protecéo dos bens de cultura do povo Maragogipano.

O Termo de Reversdo de Bens Mdveis chegou a ser assinado, todavia, a
prefeitura anulou o termo em seguida. Segundo o velejador Nelson Matos Filho em
matéria ao portal Diario do Avoante em 2016, a alegacdo para revogar a doacdo foi o
“alto custo para dota-lo de uma infraestrura necessaria.” Com iSSO 0 navio que se
encontrava na Base Naval de Aratu exposto as intempéries e abandonado, por assim
dizer. (fig.11). Todas as providéncias foram tomadas para que 0 navio retornasse ao

Governo do Estado da Bahia, como esclarece Lawinscky:

A situagdo foi comunicada a Superintendéncia de Servicos Administrativos —
SSA, da Secretaria da Administracdo (Saeb), através da Capitania dos Portos,
e foramtomadas todas as providéncias necessarias para a retomada pelo
Governo do Estado.

O navio Maragojipe foi levado a leildo e arrematado por um grupo de
empresarios, que pagou R$ 204 mil. O leildo foi promovido pela Secretaria
da Administracdo do Estado e o &gio, na época, foi de 204,5% sobre o prego
minimo de R$ 67 mil. Na ocasido do leildo, foi anunciado de que o
Maragogipe seria reformado para atividades turisticas (LAWINSCKY, 2016).
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Fig.11. Vérias toneladas de ago estdo indo pro fundo do mar. Foto: Genildo Lawinscky, 2016

Até 0 momento em que o presente trabalho foi escrito ndo se tem informag6es
do atual estado de conservacdo do Navio. O fato é que a historica embarcacéo é uma
fonte de preservacao do passado. Para os viajantes, 0 Navio possuia grande importancia
cultural, econémica e turistica. Em uma postagem no jornal Tribuna Popular sobre a
historia do navio, um tripulante, assinando como Macabea, relata sua viagem a bordo da
embarcacgdo. Segundo ele esse navio carregava em si inestimavel valor poético, o qual
ele explica com o trajeto, antigamente, cursando de uma maneira imponente entre o
interior e a capital do estado. Ele relata ainda sobre sentir a brisa no rosto, admirar a
paisagem oferecida pelo Rio Paraguacu e fala que apenas quem viveu 0 momento pode
descrever e compartilhar suas memdrias que permanecem guardadas.

[...] um navio simples que rasgava as dguas abencoadas desse nosso
reconcavo baiano, acordavamos antes das cinco horas da manha com o
apitar da velha embarcagdo, que chamava os seus tripulantes pela
madrugada adentro, na verdade era mais que um chamamento, parecia
um pai carinhoso acordando o filho para ndo perder o horario...
(TRIBUNA POPULAR, 2011, p.4).

O presente trabalho possibilitara o reconhecimento do patriménio cultural
através de politicas publicais no municipio e 0 ndo esquecimento das beneficies do
Navio para a regido do reconcavo e em especial para a comunidade de Maragogipe.

Além de possibilitar pesquisas mais profundas do Navio Maragogipe e outras
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embarcacdes, tanto quanto importantes.

4. METODOLOGIA

4.1. Método

A priori, foi realizada uma pesquisa de campo a partir fontes documentais
(jornais) junto a Casa da Cultura de Maragogipe, 6rgdo responsavel por reunir acervos
referentes ao municipio, sendo também, atual sede da Secretaria de Cultura e Turismo.

Em seguida, foram selecionados cidaddos que tiveram uma relacdo direta ou
indiretamente com Navio Maragogipe, desde donas de casa que utilizavam a
embarcacgdo para variadas atividades, até o comandante que trabalhava internamente no
navio. Objetivando extrair ocorréncias da realidade de pontos de vistas diferentes, desse
modo, juntamente com um embasamento tedrico crivel, pretende-se compreender o
problema pesquisado.

As entrevistas foram realizadas em sua maioria presencialmente, e por e-mail,
seguindo um roteiro semiestruturado. Conforme Gil (1987) a entrevista é definida como
técnicas em que o inventigador se apresenta frente ao inventigadoe lhe formula
perguntas com intuito de obtencdo dos dados que interessam a investigacdo. Ele advoga
que a investigacdo é uma forma de interacdo social.

A pesquisa foi de abordagem qualitativa através do uso de entrevista com roteiro
semiestruturado e andlise de dados a partir de categorizacdo tendo como referencia
estudo documental. Utilizamos entrevistas semiestruturadas para que os entrevistados
pudessem evocar suas memdrias livremente sobre o tema.

O roteiro de entrevista foi acompanhado do termo de consentimento informando
que permite a divulgacdo da entrevista desde que vinculado ao presente trabalho de
conclusdo de curso. As entrevistas foram gravadas e transcritas logo em seguida. Os

entrevistados autorizaram expressamente 0 uso de seus nomes e identifacacdes pessoais.
4.2. O Roteiro de Entrevistas
No roteiro de entrevistas semiestruturadas, as perguntas foram todas abertas

voltadas a importancia do Navio Maragogipe para a comunidade maragogipena a partir
das memdrias compartilhadas pelos moradores. As perguntas foram direcionadas para a



39

comunidade local e trabalhadores da embarcagéo. O roteiro continha 6 questdes abertas
direcionadas a colher informacdes sobre experiéncias, curiosidades, anseios, aspectos e

fisico e lembrancas a cerca do Navio.

4.3. Definicédo dos Agentes da Pesquisa

Para definir o critério da amostra foram levadas as seguintes informaces: idade,
sexo, ocupacao atual e ocupacéo no periodo em que usufruia do navio.

Com o primeiro critério buscou-se a diversificacdo do periodo em que cada
respondente utilizou a embarcacgdo. A partir das informacdes prestadas individualmente,
poderiamos estabelecer comparativos, seja do modo estrutural do elemento fisico e/ou
seja, do modo comportamental de cada época.

Partindo para o proximo critério, a ideia, assim como no primeiro, € a
diversificacdo dos agentes e seus pontos de vistas. JA o terceiro critério, buscou
estabelecer relagdes socioecondmicas a partir da utilizacdo do objeto de pesquisa e seu
entorno.

O estabelecimento de quais 0s atores seriam entrevistados e sua quantidade
foram de carater estratégico de acessibilidade, esta, baseada na proximidade da
pesquisadora com o local de pesquisa. Segundo critério e, principal, envolvimento dos
sujeitos com o objeto de pesquisa.

Foram selecionados 6 agentes distribuidos entre: 2 mulheres e 4 homens. Com
Idade entre 36 a 95 anos. Suas ocupacgOes atuais: donas de casa, motorista,
desempregado, servidor publico e aposentado. Ocupagdo no periodo de uso da
embarcacdo: Dona de casa, produtora rural, motorista, vigilante, estudante e
comandante.

Cada entrevistado recebeu duas vias do termo de consentimento autorizando a

publicagdo dos dados coletados
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QUADRO 3 - Perfil dos Entrevistados

ENDEREGO NO OCUPAGAO NO
DATA DE : .
PERIODO EMQUE | ENDEREGO ATUAL | PERIODO EMQUE | OCUPAGAO ATUAL
NASCIMENTO
UTILIZAVA O NAVIO UTILIZAVA O NAVIO

FEMININO 10. 02.1962 FAZENDA LUZ MARAGOGIPE DONA DE CASA DONA DE CASA
(ZONA RURAL) (SEDE)
MASCULINO 04.10.1960 MARAGOGIPE (SEDE) MARAGOGIPE VIGILANTE DESEMPREGADO
(SEDE)
MASCULINO 07.05.1926 CAPANEMA MARAGOGIPE COMANDANTE APOSENTADO
(ZONA RURAL) (SEDE)
MASCULINO 02.03.1969 SALVADOR MARAGOGIPE MOTORISTA MOTORISTA
(SEDE)
FEMININO 17.11.1960 MARAGOGIPE (SEDE) MARAGOGIPE DONA DE CASA DONA DE CASA
(SEDE)
MASCULINO 06.02.1981 SALVADOR MARAGOGIPE ESTUDANTE SERVIDOR PUBLICO

(SEDE)

Fonte: Propria autora

4.4. Dificuldades Encontradas

O Navio Maragogipe permanece vivo na memdria dos Maragogipanos e todos
aqueles que utilizaram a embarcacgdo. Contudo, quando partimos para a coleta de dados
documentais, nos deparamos com algumas dificuldades.

A Casa da Cultura de Maragogipe é um orgdo de responsabilidade do municipio,
onde contem em sua estrutura: o auditorio da cidade, a sede da Secretaria de Cultura e
Turismo e a biblioteca municipal, principal responsavel pelos acervos bibliograficos.

O passo inicial dessa pesquisa foi a visita ao espago para coleta de dados a cerca
do Navio Maragogipe. Foram necessarias algumas visitas para se ter acesso a alguns
documentos.

Uma vez permitida a busca dos documentos, percebe-se o0 mau
acondicionamento do mesmo. Os jornais estavam em caixas de papeldo sobre o solo.
Dentro das caixas continham pilhas de pastas com algumas identificacdes, porém nada
muito claro. O aspecto fisico das pastas e principalmente de alguns jornais estavam
danificadas e com muito acaro, impossibilitando maiores durac@es diarias de pesquisa.

Foram necessarias algumas semanas para garimpar o acervo. Todos 0s
documentos encontrados foram jornais e em poucos volumes citavam o objeto de

pesquisa (Navio Maragogipe). Fotalecendo a necessidade de amenizar o problema de
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pesquisa.

E importante citar que alguns jornais estavam se descaracterizando devido a
forma improria com que estdo sendo acondicionado. Sugeri junto ao funcionario Paulo,
algumas medidas para preservacdo dos documentos e consequentemente, do patriménio
cultural do municipio. O funcionéario, que ja trabalha no local hd muitas décadas, se
mostrou receptivo a sugestdes e ajuda por parte das comunidades, sejam ela local ou

académica.

5. ANALISE DE CONTEUDO CATEGORIAL

5.1. Eixo de Analise

Uma vez coletadas as entrevistas, 0 passo seguinte foram as transcricdes das
mesmas para obtencao das respostas ao problema sugerido para o estudo.

As respostas fornecidas pelos elementos pesquisados tendem a ser as
mais variadas. Para que essas respostas possam ser adequadamente
analisadas, torna-se necessario, portanto, organiza-las, o que € feito
mediante o seu agrupamento em certo nimero de categorias (GIL,
1987, p. 167)

A partir da sintetizagdo das entrevistas foram considerados 3 eixos de analise:

Economicidade, Mobilidade e Sociabilidade.

5.2. Eixo Econbmico

No sentido econdmico, 0 navio atendia demandas diversificadas. Tinham
passageiros que utilizavam o navio para viagens, para passeios, para turismo e para
trabalho tanto em outros municipios, quanto internamente.

Por se tratar do principal meio de locomocdo para ir a capital, 0 Maragogipe
tornou-se um elemento fundamntal no aquecimento ecoménico da regido, exercendo
uma foca centripeta, ou seja, propiciava melhorias nas condi¢des de vida populacional
da regido em que atuava.

A organizacdo econémica em torno do navio era dada a partir de algumas
caracteristicas como € citado por seu Fernando Assis, frequentador assiduo da
embarcacao nos anos 80:

Em cada ponto tinha uma caracteristica né... S&o Roque tinha o
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pessoal que vendia o mingau, pescado. Na Barra (do Paraguacu) ja
tinha o pessoal que vendia o pescado e a Enseada do Paraguacu o
pessoal que descia para Salvador com o pescado, com 0 beiju, bolo
de folha (FERNANDO ASSIS).

Percebe-se a partir da leitura das entrevistas a existéncia de uma organizagédo
subjetiva, contudo, muito bem definida de acordo com as paradas, com o horario das
viagens, e as festividades locais. Mencionado pelo seu Fernando e ratificado pelos
demais entrevistado, através das falas de dona Luiza, que saia da zona rural com o seu
pai de barco, até o porto da Enseada para seguir viagem abordo do navio e por Jeckson,
que desfrutava o navio em tempos de férias, saindo de Salvador a Maragogipe para

visitar seus avos:

Quando chegava em S&o Roque parava.. tinha pamonha, era
amendoim, vendia um bocado de coisa... 0 povo gritando.. a gente
comprava (LUIZA SOUZA).

A depender do horario tinhamos pessoas vendendo a beira da ponte
café, mingaus de milho, carima e tapioca, mungunza, bolo taca, fatia
de bolo de tapioca e beiju isso no sentido Maragogipe X Salvador as
5:00 da manhd][...] ja no sentido SalvadorX Maragogipe 0s mesmos
locais vendiam outros produtos como amendoim cozido, milho cozido
ou assado, roletes de cana, castanha ja assada e descascada, quebra
gueixo, cocadas e cordinhas de nicuri um delicioso lanche regional no
horario da tarde(JECKSON RANGEL).

Vale ressaltar que o Navio Maragogipe servia também como um meio seguro do
escoamento de producdo, principalmente, de pescadores e marisqueiras que se
deslocavam da sua cidade para vender em Salvador e assim garantir o sustento da sua
familia. Dona Luiza nos evidéncia tais fatos:

“a pessoa levava sua mercadoria bem mais tranquila, ndo tinha medo da
AGERBA” (LUIZA SOUZA). A Agéncia Estadual de Reagulacdo de Servico Publicos
de Energia, Transportes e Comunicacdo da Bahia (AGERBA) citado por Dona Luiza,
cumpria o papel fiscalizador do transporte rodoviario e quando a mercadoria chegava
via 6nibus na rodoviaria, o produto era taxado como volume extra, 0 que acabava
encarecendo ainda mais a despesa com a viagem e diminuindo a margem de lucro do
pescador. Situa¢do que ndo ocorria com navio. Remetendo a um carater protetor para
com os seus “filhos”.

Sua contribuicdo econémica se d& também dentro do seu quadro de funcionérios.
Uma vez instalado no municipio em 1962, o Navio Maragogipe passa a recrutar

tripulantes. Entre eles se encontra seu Anténio da Silva, morador da zona rural, que vé
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no navio um meio de aprender um oficio e mudar suas condic¢des financeiras. Como nos
relata, com orgulho, sua trajétoria e relacdo com a embarcacao:

Eu entrei na marinha no dia... 1962. Entrei com 0 moco de convés, o
gue era a minha categoria. Passado uns 4 meses a companhia me
transferiu para marinheiro. De marinheiro eu fui... Abriu a inscrigéo,
guando abriu a inscricdo para tirar a carta para melhorar a situagéo
minha no navio, entdo (riso) entdo nessa data para ca eu fui a
marinheiro, mestre de Arrais, mestre de convés e Comandante
(ANTONIO DA SILVA).

Importante ressaltar que devido ha alguns problemas de salde, alegado pelo seu
Antonia no momento da entrevistas, algumas lembangas foram esquecidas, contudo,
todas as informacdes prestadas pelo comandante, como assim € conhecido em
Maragogipe, serdo descrita de modo fidedigno, respeitanto as diretrizes da pesquisa de
campo qualitativa.

Um ponto em que todos os entrevistados convergem, e inclusive chega a ser um
dos fatores mais importantes da dimensdo ecomonica ¢ o valor “simbolico” da
passagem cobrada para se viajar no Navio. O custo baixo se dava devido ao subsidio do
governo.

O valor da passagem era bem acessivel que dava pra todo mundo
utilizar (HELENITA MENDES)

Transporte era mais em conta.. (LUIZA SOUZA)

Entdo o custo do navio € menor, sendo menor do que o carro(
FERNANDO ASSIS)

[...]Jpassagem era muito barata um étimo preco cerca de um ter¢o do
valor da passagem de 6nibus possibilitando a todos condi¢Bes de
viajar até aqueles que ndo tinham muitas condicBGes financeiras
(JECKSON RANGEL)

[...] uma passagem disso ndo custava quase nada, nada, nada. Era
somente pra manter o trafego maritimo de Salvador X Maragogipe,
Maragogipe a Salvador [...]JNaquela época, quando eu trabalhava,
custava era que um real... algum problema assim.. que qualquer
pessoa podia viajar, com duas, trés, quatro, cinco passageiros
(ANTONIO SILVA).

De tudo que foi exposto nesses didlogos, tornou-se claro a infléncia e
repercussao do Navio Maragogipe na ecomonia local, durante a sua atividade. Seja na
utilizavacdo da embarcacdo para garantir o seu pdo de cada dia, vendendo migaus e
cafezinhos dentro do navio, seja para buscar oportunidade de trabalho ou para comprar
ensumos na capital, o fato é que o Maragogipe exerceu um papel de destaque na
economia maragogipana e regional.

Num panomara nacional, o navio atravessou periodo de abundancia, de PIB
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elevado na decada de 70, até recessoes e privatizacbes dos patroménios publico na
década de 90 e, mesmo desse modo, se manteve coma uma mola propulsora,

ecomonicamente falando, até o seu “apito final”.

5.3. Eixo de Mobilidade

Durante trés décadas o Navio Maragogipe era o unico meio de deslocamento do
municipio de Maragogipe a Salvador.

Esse sistema tinha uma frequéncia diaria com horério estimado de partida da
Ponte Almirante Vieira de Mela &s 5:00 horas da manhd@ e chegada no Terminal
Maritimo de Salvador por volta de 8:00 horas. O retorno se dava por volta das 14:00
horas da tarde chegando a Maragogipe as 17:00 horas.

Os horérios possibilitavam tempo suficiente para que as pessoas retornassem
para casa no mesmo dia, ndo precisando assim ficar na capital, pois muitos ndo tinham
parentes ou onde dormir caso viessem a precisar retornar no dia seguinte.

Além dos turno, sistematicamente, definidos, a embarcacdo contava com sinais
sonoros avisando sobre a partida. A medida em que se aproxima o horério, o intervalo
de aviso eram mais curtos.

As viagens, para a maioria dos entrevistados, eram consideradas boas tanto na
ida para a capital baiana quanto no retorno a Maragogipe.

“As viagens eram sempre boas, a gente saia da fresca sé voltava no pér-
do-sol” (FERNANDO ASSIS).

A mobilidade em sua amplitude, ndo corresponde apenas ao transporte, mas sim
a um sistema que envolve qualidade, seguranca, acessibilidade e tudo que se relaciona
ao modo como a populacéo ira desenvolver suas atividades utilizando esse sistema.

Desse modo, podemos observar que o Maragogipe era projetado para além de
entradas e saidas de passageiros, mas fundamentalmente, como um complexo de
qualidade oferecido durante a estadia no barco. Assim descrito por Hélio que utilizava a
embarcacdo como meio de transporte para ir trabalhar em Salvador e retornar para a
terra natal de seu pai.

O Navio Maragogipe era um transporte que a gente se sentia muito a
vontade né. A gente passeava no navio... Tinha restaurante no navio...
A gente ficava sempre na parte do comando ou na parte daquelas
varandas que tinha ao redor do navio pra gente olhar a paisagem.
Entdo, era uma viagem confortavel, era uma viagem que a gente se
sentia muito bem né (HELIO REAL).



45

O Maragogipe cumpria sua funcdo de mobilidadea a medida em que facilitava a
vida das pessoas que iam a Salvador, afim de resolver diverssas situagdes como
compras e vendas, como para ir a0 medico, receber dinheiro entre tantas outras
movimentacdes necessarias das pessoas.

Outro ponto muito importe e frequentemente relatado pelos entrevistados era a
infraestrutura do Navio, este entendido como espaco fisico, servi¢cos, acomodacoes, e
paradas. Como relata Dona Helenita quando usava a embarcac¢do nos anos 80 para
diversas situagoes:

“O Navio era bem espacoso, muitas cadeiras, 0s mainheiros eram atenciosos.
Tinha agua, tudo por conta da passagem” (HELENITA MENDES)

Jeckson também relata sua experiéncia a bordo do navio com requintes de
detalhes:

O navio era bastante espacoso com capacidade para 600 passageiros
dividido em compartimentos comecando pelo primeiro compartimento
gue era dividido entre a sala de maquinas e uma
lanchonete[...]Jsubindo uma escada iamos ao segundo compartimento,
esse compartimento era mais amplo com quantidade bem maior de
assentos [...] era cercado de janelas e na parte da frente tinhamos
acesso ao bico do navio onde tinhamos uma vista do destino que o
navio ia tomando durante o seu percurso[..Jum outro vao de
escadas[...]dava acesso ao terceiro compartimento[...]Jhavia acesso a
um espaco externo que envolvia todo o compartimento na frente, no
fundo e nas laterais revestida por um beiral de ferro com cerca de um
metro de altura como se fosse uma varanda[...]Jquarto
Compartimento, neste local mais estreito que os anteriores onde
ficava 0 comando do navio 14 encontrava-se 0 comandante e 0s
marinheiros (JACKSON RANGEL).

E perceptivel através dos relatos que o navio propiciava ambiente seguro,
acessivel ao ponto dos passageiros terem a liberdade de adentrar todos os espagos da
embacacdo, sem que isso causasse algum dano durante o percurso, pelo contrario, as
viagens se tornava muito mais confortaveis. A prestacdo dos servicos também era um
ponto positivo, uma vez que todos os entrevistados informaram como eram bem
tratados por parte do comandante e de toda tripulacdo do navio.

Durante o seu percurso, 0 Maragogipe realizava algumas paradas até chegar em
seu destino final, as mesmas, obdecia uma sequéncia, quase que religiosa, possibilitanto
0 passageiro se programar para pegar o transporte. Sua rota inicial partia de Maragogipe

(sede), parava em Sdo Roque do Paraguacu, depois na Enseada do Paraguacu, em
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seguida em Barra do Paraguacu e por fim, em Salvador.
De forma saudosa, o0 Comandante lembra como eram as viagens a frente do
Maragogipe:

Aquilo era 2:30 de viagem 3 horas viajando, fazendo a
abordagem dos passageiros. Nos lugares que iam saltar, nos
lugares que iam embarcar, até chegar em Maragogipe. Isso era
uma maravilha, todo mundo sentia bem, todo mundo todo
gostava. E acolhia tudo quanto era tipo de pessoas para viajar
Salvador X Maragogipe, Maragogipe X Salvador e como em
outros lugares: Sdo Roque do Paraguacu, Enseada, Barra.
Todos esses lugares que tinha passageiros a gente pegava o
passageiro (ANTONIO SILVA).

Alguns contratempos foram relatados pelos entrevistados como o horario de
saida de Maragogipe. E o caso do entrevistado que relatou problemas com o horario de
acordar para pegar 0 navio e a escassez de tranporte terrestre para conduzilos até a ponte
de partida da viagem, popularmente conhecida como a ponte do Caija. Extensdo
equivalente a 300 metros.

[...] o desfavoravel era o horario né, que a gente sempre tinha que
acordar muito cedo para poder “pegar ele”, mas mesmo assim, com o
horario assim, era gratificante a viagem. Era uma viagem que hoje
faz falta né (HELIO REAL)

Mesmo considerando o horéario das viagens um aspecto desfavoravel, o
entrevistado faz questdo de ressaltar como era gratificante as viagens, e a existéncia de
uma lacuna que até os dias de hoje néo fora preenchido.

Foi observado também situacGes referentes ao desconforto causado pela agitacdo
do mar nos periodos chuvozos e no inverno. A divergéncia encontrada gira em torno
dos significados que cada entrevistado se reporta a tal situagdo. Enquanto para uns era
momentos de aflicao, para outros era apenas um “joguinho” do barco.

O navio ia para um lado para o outro, a gente morrendo de medo,
botava para rezar... mas ai ficava tudo tranquilo, o mar acalmava.. foi
tudo bom (LUIZA SOUZA)

Tudo era favoravel, todas boas, todas 6timas. S6 no periodo de chuva
que tinha aqueles jogozinhos (risos)(FERNANDO ASSIS).

Contudo, eles voltam a convergir na medida em que reafirmavam que tais fatos
ndo comprometiam a seguranca da viagem ao seu destido, com isso o Navio garantia

seu papel na mobilidade da comunidade local.
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5.4. Eixo de Sociabilidade

No que tange a sociabilidade nada mais democratico que viajar a bordo do navio
por alguns aspectos, a comegar pelo preco acessivel que permitia a utilizacdo do meio
de transporte pelas camadas sociais mais vulneraveis economicamente, depois por ser o
Gnico meio de transporte popular do Municipio, criando um ambiente plural, composto
por todas as classes sociais e turisticas.

Interessante pensarmos que era um espaco de diversificagdo social e cultural,
pois, do pescador e marisqueiras ao turista, dos filhos e filhas de Maragogipe aos
marinheiros do navio, todos viajavam e se acomodavam na enbarca¢do sem nenhuma
destincdo de genero ou classe social.

E a partir dessa interacio que surgem histdrias, fatos que marcam a memoria,
praticas sociais, enfim, sdo lembrancas vivas em cada um dos moradores que passaram
por essa experiéncia, de modos e caracteristicas distintas. Dona Helenita conta sobre um
fato inunitado que ocorreu durante uma de suas viagens, episodio que nunca saiu de sua
memoria: “Eu lembro que uma vez uma gestante pegou o Navio pro médico e chegando em

2

certos meios ela deu a luz. Os tripulantes e marinheiros que ajudaram a fazer o parto
(HELENITA MENDES).

Tais informacdes so reforcam a sociabilidade existentes em torno do objeto de
pesquisa, da cooperagdo que existia entre todos naquele espago, ao ponto de ser
associado ao ambito familiar: “[...Jcomo os marinheiros, o pessoal de viagem.. Era a mesma

coisa de uma familia ali[...]Vocé Corria o navio todo. Parecia que vocé estava em casa, Vocé
circulava ele” (FERNANDO ASSIS).

S0 histdrias engracadas e contadas com muito entusiamo, como uma

mencionada por seu Hélio. Em que ele e os amigos foram passar uma festa em Salinas:

A gente foi passar uma festa em Salinas e a gente pegou 0 Navio pra
ir (saindo de Maragogipe)... No meio do caminho em S&o Roque a
gente vendeu as passagens [...] o Comandante viu todo mundo
vendendo a passagem e ndo encostou o navio devidamente né! A gente
tava cheio de bagagens na proa do navio, na frente O pessoal da
Terpsicore (Filarmonica Popular) que estavam com instrumentos na
frente do navio, pegou nossas bagagens para poder atravessar
(chegar a Barra do Paraguacu) sendo as bagagens iam pra Salvador
e a gente ia ficar sem bagagens (risos) (HELIO REAL).
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Essa historia é contada com muita graca por seu Hélio, enfatizando que nunca
esqueceu e nem nunca ira esquecer essse acontecimento. E todas as vezes em que se
reune com 0s amigos de viagem lembram com saudosismo desse dia e de todas as
situacdes, em sua maioria boas, que viveu durante os percuros a bordo do navio. Mesmo
depois de décadas, o objeto de pesquisa exerce esse poder de socializar as pessoas em
torno de suas historias.

A embarcacdo também servia de ponto de encontro de velhos conhecidos que as
vezes SO se encotravam na embarcacdo durante a viagem, assim como um espacgo
propicio para as paquenas e ha relatos, extraoficiais, que familias surgiram a partir
dessas relacdes sociais.

As viagens eram boas principalmente no sentido Salvador
Maragogipe, pois o horario de viagem era bem agradavel
aproveitando a brisa do mar para passear dentro do navio, para
paquerar as meninas, para conversar e jogar conversa fora,
assistir tv, lanchar na lanchonete e jogar seja baralho ou
domino o que néo faltava era entretenimento durante a viagem
sem contar as belas paisagens que visualizavamos (JECKSON
RANGEL)

De acordo com as descri¢des dos entrvistados, tudo no navio era favoravel para
as interagOes e todos se sentiam bem. Ndo foram encontrados nenhum depoimento a
respeito de situagOes em que existiam constragimentos, preconceitos, descriminagao.
Pelo contrério, ao final de todas as falas, se reafirmava o quanto era prazerosas as
convivéncias, a limpeza e o cuidados das instalagdes, as festas que se faziam ao atracar
em cada porto, praticas culturais, enfim, legados deixados pelo saudoso Maragogipe.

Algo muito interessante aconteceu ao analisar as entrevistas de cada
participante. Metade dos entrevistados narraram a mesma ocorréncia, principalmente,
no porto de Sdo Roque. Por ser um porto com variedades de iguarias, 0s passageiros
deixaram para comprar seus lanches, mingaus, pamonha no lugar. Contudo, acontecia
algo muito inusito:

Tenho lembrangas boas e até de certa forma engragadas a bordo do
navio Maragogipe. Lembro que quando o navio encostava em S&o
Roque e na Barra do Paraguacu, a depender do horario, tinhamos
pessoas vendendo a beira da ponte café, mingaus de milho, carimé e
tapioca, mungunza, bolo taca, fatia de bolo de tapioca e beiju [...]Jo
engragado era que essas transacfes de compra e venda aconteciam
no momento de embarque e desembarque das pessoas no qual
algumas pessoas deixavam para comprar a mercadoria na hora em
gue 0 navio comecava a desatracar da ponte deixando de pagar ao
vendedor o que tinha acabado de comprar (JECKSON RANGEL)
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Quando chegava em Sao Roque parava.. tinha pamonha, era
amendoim, vendia um bocado de coisa... 0 povo gritando.. a gente
comprava, outro comprava até adiantava comprar na hora que o
navio ia saindo s6 para ndo pagar (risos) e ai a gente seguia em
frente...quem pode pagar jogar o dinheiro jogava e quem ndo pbde ia
comendo sua pamonha e ndo pagava (LUIZA SOUZA)

Outra lembrancas era quando o navio encostava em Sao Roque, 0s
vendedores ambulantes de mingau, pamonha, amendoim e etc. Os
passageiros compravam a mercadoria e quando o navio ia sanindo
uns passageiros pagava, outros ndo, porque nado dava tempo, uns
voltava pra pagar no dia seguinte (HELENITA MENDES)

A forma como foi contado pelos participantes, ndo resta duvidas que se tratava
de uma pratica social. E arrisco a dizer que em um dado momento da vaigem, era até o
apse da partida do porto de S&o Roque, um momento de descontracdo e sociabilidade.
Vale ressaltar que tal anélise foi dentro dos parametros da sociabilidade.

O destaque dado a dimensdo social se da a partir do momento em que se
pergunta como cada um dos participantes gostaria de ver o Navio Maragogipe nos dias
de hoje e a frase é Unica: “Ah! Reformado e viajando novamente! ”.

Ao fazer a mesma pergunta os comandante, Antonio Silva de 95 anos, ele se vira
para um quadro na parede de sua sala, em destague como um troféu, e aponta para a
imagem do Navio em alto mar e responde: “Como eu estou vendo ali!”

As relacbes de pertencimento para com o Navio Maragogipe vdo além de
palavras, sdo sentimentos. E ver sua cidade em destaque na TV e se orgulhar da sua
historia. E ter a felicidade de ver um filho amado, como era o Navio, reconhecido por
todos por suas beneficies. E fortalecimento de identidade cultural, é patrimdnio, é

politica pablica e como tal precisam ser preservadas e difundidas.

6. CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho possibilitou entender a importancia do Navio Maragogipe para a
regido em que o0 mesmo atuava e em especial, para a cidade de Maragogipe-ba. Com
isso, pdde-se perceber a necessidade de politicas de patrimé6nio local que garantam a
protecdo e difusdo da cultura e da memaoria em torno do Navio Maragogipe.

Para se obter um entendimento dessa realidade, definiram-se quatro objetivos

especificos. O primeiro, registrar as memdrias em comum guardadas pela comunidade
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sobre 0 navio, 0 segundo, constatar o atual estado e caracteristicas do navio, ambos
demandaram elaboracdo de um roteiro semiestruturado com moradores locais que
utilizaram a embarcagdo em periodos distintos.

Com isso, percebeu-se as relagcdes de pertencimentos e memaorias em comum
repartidos entre os entrevistados.

O terceiro objetivo especifico, preservar a memdria e cultura concernente ao
Navio Maragogipe, com vistas ao seu reconhecimento como Patrimdnio Cultural local.
E por fim, o quarto, subsidiar a elaboracdo de politicas publicas no campo da cultura e
especificamente do patrimbnio. Esse requereu uma pesquisa de campo documental,
além de embasamentos teoricos acerca de politicas publicas de preservacdo do
patrimoénio cultural.

A partir das entrevistas prestadas, consideraram-se trés eixos de analise
categorial, a saber: economicidade, mobilidade e sociabilidade. Esses eixos surgiram
nos depoimentos de modo espontaneo, o que demandou um estudo mais profundo de
cada um deles diante de uma analise empirica.

Observou-se que nas questbes econdmicas, 0 Navio servia como uma mola
propulsora nas fontes de renda local. Uma vez que toda a diversidade de oferta e
procura, de compras e vendas se dava em detrimento de sua atividade. Era através do
Maragogipe que o0s produtores rurais, vendedores ambulantes, pescadores e
marisqueiras escoavam sua mercadoria e levava o sustento da sua familia ao final do
dia.

Quando se parte para a importancia do Navio na mobilidade local, verifica-se
que ele toma forma para além de transporte, mas como um sistema de seguranca,
acessibilidade e qualidade de servico. O que proporciona a populacdo ndo s6 um meio
de deslocamento, mas a garantia da qualidade dentro de um complexo pensado para a
preservacao de bens.

O aspecto da sociabilidade efetua-se, justamente, na democratizagdo que era
embarcar ao Maragogipe. Um espaco de interacdo social, de encontros e despedidas. Da
construcdo de memdrias que marcaram uma época na cidade de Maragogipe e seu
entorno. O Navio abarcava todos sem distingdo de cor, género ou classe social. Essas
relacGes se desdobraram em préticas sociais, em construcdo de lacos afetivos desde
passageiros a comandante. Papel exercido com exceléncia até a sua ultima partida.

As evidéncias, ndo deixam davidas da grandiosidade e representatividade do

Navio Maragogipe para a regido. E como tal, € mais que merecedor de destaque no
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cenario municipal, visto todo o seu legado deixado a cidade e principalmente, a
comunidade que tanto lamenta a sua auséncia. S&o bens inestimados, dignos de uma
politica de patriménio cultural local, para que se mantenha vivo ndo apenas nas
memorias,mas nas relacbes de pertencimento das atuais e futuras geracoes.

A pesquisa propde ao poder publico local, algumas medidas para a protecdo e

promocdo da heranca deixada pelo Navio Maragogipe:

Producéo e reproducéo cultural:

- Manutencdo e melhoria das instalagdes da Casa da Cultura situada no centro no
municipio, garantindo condi¢bes de vendas de artesanato e exposicdes culturais de
artistas locais e da regido. Refor¢ado no carnaval (Patrimoénio Imaterial da Bahia) e no
més de agosto em que ocorre a festa do padroeiro da cidade (Sdo Bartolomeu)
juntamente com a regata Aratu-Maragogipe, periodo em que a cidade recebe turistas do
Brasil e do mundo. Busca-se, portanto, desenvolver uma nova relagdo com os turistas
através dessas novas condi¢cfes propostas.

Mobilizagao social:

- Desenvolvimento de agdes de mobilizagdo social, tais como reunides para o
debate sobre as referéncias culturais de Maragogipe com o0s mais velhos, oportunizando
o compartilhamento dos saberes;

Gestéo participativa e sustentabilidade:

- Criacdo de um Comité Gestor para discutir o plano de salvaguarda.

Difuséo e valorizacéao:

- Realizagdo de oficinas de formacao de monitores para receber turistas;

- Producdo de material audiovisual sobre o Navio Maragogipe;

- Producédo de material educativo (livro/filme) sobre o bem cultural existente no
municipio para as escolas de ensino fundamental e médio (sede, distritos e zona rural).

- Realizacdo de oficinas de formacédo de pesquisadores locais, para que assumam
a documentacéo de sua cultura;

-Constituicdo de um acervo de objetos, depoimentos sonoros e filmes, com vista

a organizacao de um “lugar de memoria” da cidade.
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Apendice 1

UF 'B

Universidade Federal do
Recdncavo da Bahia

1))
2)
3)
4)
5)

ROTEIRO DE ENTREVISTA
DADOSDO ENTREVISTADO
Nome completo: Sexo:

Local e data de nascimento:
Endereco atual: Bairro: Cidade:
Profissao atual:

Profissao anterior:

Em que periodo o Senhor (a) utilizou a embarcagio e qual era a sua utilizagdo

principal (passeio, trabalho, comercializag@o, transporte)
Explique como foi sua experiéncia abordo do Navio Maragogipe. Considere
todos os aspectos da sua experiéncia, como os procedimentos, as instalacoes

fisicas, a organizacdo do espaco durante as viagens, os companheiros de viagem,

Como eram as viagens sobre o Navio Maragogipe. Aspectos favordveis e

desfavordveis da viagem.

Comente uma lembranga importante pra vocé sobre o Navio Maragogipe e se

teve alguma experiéncia diferente, inusitada a bordo;

Como o senhor (a) gostaria de vé-lo hoje?

Pra vocé qual a importancia do navio Maragogipe para a cidade e regiao?
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Apéndice 2

R

UF

Universidade Federal do
Recdncavo da Bahia

CENTRO DE ARTES HUMANIDADES E LETRAS.

CURSO SUPERIOR DE TECNOLOGIA EM GESTAO PUBLICA.

TERMO DE CONSENTIMENTO

Vocé estd sendo convidado (a) para participar, como voluntdrio, da Pesquisa

cujo titulo ¢ “NAVIO MARAGOGIPE: Patrimonio Cultural de um Povo™.

Eu,

declaro ter conhecimento dos termos e procedimentos que serdo desenvolvidos como
parte das coletas de dados do trabalho de conclusido do curso de graduacdo do Curso
Superior de Tecnologia em Gestio Piblica, com o objetivo de Identificar a importancia
do Navio Maragogipe para a comunidade local através das memdrias compartilhadas

pelos moradores.

Portanto, afirmo a minha aptiddo para responder ao questiondrio, ou colaborar
com o andamento da pesquisa, desde que todos os dados aqui obtidos sejam somente
usados para o referido trabalho académico. Do mesmo modo, fica assegurado que

poderei declinar de minha participag¢@o a qualquer momento do processo.

/ /2020.

Participante

(assinatura)
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Fonte: SA, Fernando dos Santos.
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Navio Maragojipe

Nossa cidade, com o seu porto ma-
ritimo-fluvial, ndo pode ficar sem o seu
transporte tradicional. E néo é sé; é pre-
ciso atender toda a regiéo ribeirinha an-
tes de chegar & Baia de Todos os Santos,
cuja populagéo néo dispde de outro meio
de comunicagéo com Salvador.

Compete ao Governador Paulo
Souto resolver esse angustioso problema.

Prefeito e Cémara tém obrigades
com o povo. Comenta-se nas ruas que
os dois poderes procuraram solucionar
o problema, resultando na volta do na-
vio nesses quarenta dias, com o aumen-
to da passagem, o que achamos justo.

Nao resta davida que o navio na li-
nha é melhor que a sugestao que apre-
sentamos, nao obstante o barco ja estar
pedindo aposentadoria, passando do
tempo de servigo exigido pelas normas.
Tudo bem e vamos aguardar.

Centenario de
nascimento de
Anténio P. Reboucas

Préximo ano, 1998, dia 10 de agos-
to, temos o dever de festejar a data de
nascimento do grande brasileiro Ant6-
nio Pereira Rebougas, notével magistra-
do maragojipano por forga de um de-
creto imperial, reconhecendo-lhe os
méritos, 0 que tem causado inveja a
muitos que alisaram bancos académi-
cos, ainda nos dias atuais. Inteligéncia
néo se compra, ndo se adquire, mas vem
do bergo.

Homem simples, deputado vérias
vezes, conselheiro de S. M. Imperial D.
Pedro I, galgou, por sua capacidade,
altos postos de diregéo, elevando bem
alto o nome Maragojipe.

Néo podemos ficar alheios a um
acontecimento de tal importéncia. Para
comemorar a data teremos de colocar
uma estétua dos dois magistrados noté-

5%fase, n°29

Civismo

A data maior do nosso municipio, 9
de fevereiro, ficou completamente es-
quecida. Enquanto os outros municipi-
os festejam com carinho a data de eman-
cipagao, Maragojipe a deixa ao comple-
to desprezo. E verdade que a data coin-
cidiu com o carnaval, o que néo é mo-
tivo para o desprezo. O poder piblico,
antevendo o fato tinha o dever de bai-
xar um ato avisando ao povo que por
forca maior a comemoragao da nossa
maior data ficaria para o dia tal.
Maragojipe tem a sua data maior nos
dias de carnaval; um acontecimento
involuntério tem que ser acatado. Nao
podemos festejar a nossa grande data
em parceria com o carnaval; assim a
data tornar-se-ia momesca.

Mas, que fizeram os poderes piblicos?

Ficaram omissos. Onde estdo os nossos
representantes? Para que os temos?
Maragojipe festeja o dia 8 de maio, mas
essa data é da cidade. Maragojipe nao é
somente a cidade. Tem:s as vilas Coquei-
ros, Najé, Guapira, Guai e Sao Roque,
que sdo sedes de distritos. E também o
distrito sede que nédo é somente a cidade.
As vilas também poderdo festejar a data
de criaggo do dishito da mesma forma
que a cidade festeja o 8 de maio.

E preciso que em nossas escolas,
pelo menos as piblicas, sejam lembra-
das as nossas datas, assim como os no-
mes dos maragpojipanos que se nota-
bilizaram e honraram a terra querida.
De quando em vez abordamos o assun-
to e até o momento nada foi feito.

Mais amor 2 terra, gente!

TRIBUNAL DO JURI

Dia 20 de fevereiro reuniu-se o Tribu-
nal do Juri, no Férum desta cidade. O cor-
po de jurados estava assim composto: Ana
Claudia Moraes Barbosa, Rosa Iris do Nas-
cimento Cardoso Conceigéo, Sandra Re-
gina de C. Menezes, Maria das Candeias
da Silva Quirino, Celeste Maria de Souza
Sanches, Maria de Lourdes Pereira Santos
e Zildete Guerreiro Baumert.

Atuaram como advogados de defesa
o Dr. Paulo Valadares de Almeida e o Dr.
Ernando Mota. Na acusacao funcionaram
o promotor publico, Dr. Airton Juarez
Mascarenhas Junior e o Dr. Heleno Can-
dido de Souza.

O criminoso: Joao Andrade Barbosa.
A vitima: Bartolomeu Chagas.

Sentenga: seis anos de recluséo.

Jé se pode matar em Maragojipe. Seis
anos de reclusao é um verdadeiro aval para
o crime e é por essas e outras que a violén-
cia estd alcancando fndice tao alto. Ora,
seis anos, réu primario, etc. efc., com mais

dois ou trés anos o réu estara na rua, com
mais coragem para praticar outro crime. A
propria Justica esté sendo incoerente.

A vdrsao popular é a seguinte: o as-
sassino ejcontra-se com a vitima, passa a
mé&o em sua cabega e diz: - Cadé o chifre?

A vitita responde: "O senhor nédo me
conhece, fem a minha mulher. O senhor
esté procurando quem lhe mate.”

Seguiram pela estrada: a vitima na
frente, o assassino atrds. Mais adiante a
vitima recebe a foigada no pescogo, mor-
rendo pouco depois.

um assassino dessa espécie que pega”
somente seis anos de cadeia!!! Uma pena
ridicula. Um crime bérbaro praticado co-
varde e friamente. E sem qualquer causa!

A coisa Unica que podemos fazer é ro-
gar uma praga aos causadores de tal sen-
tenga; que venham se encontrar com um
criminoso da espécie de Joado Andrade
Barbosa.

S6.

Igreja Matriz
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Navio Maragojipe

vérias vezes, comentar sobre o
navio Maragojipe. O fato é que
o navio estd abandonado, sem
merecer a atengao devida.

O navio tem um conforto
razodvel, é seguro, livre de qual-
quer acontecimento indesejavel,
mas possui dois grandes defei-
tos, que, entretanto, poderéo ser
sanados. Um, que o torna defici-
tério, e o outro que o incompati-
biliza com a evolugao, tornando-
O mMOoroso.

condicao indispensével
que o0 navio seja veloz e néo seja
deficitério.

Conversando com um dos
ex-comandantes do navio, o Sr.
Anténio Silva, abordamos o cu-
rioso assunto que é de grande in-
teresse para a nossa cidade. O

ex-comandante disse que o na-
vio necessita de novos motores.
Revelou que, quando o navio es-
tava novo, com os seus dois mo-
tores MWM de 700 HP, de baixa
rotagdo, um posicionado a bom-
bordo e o outro a estibordo, des-
locando 1.200 r.p.m., gastava
duas e meia horas , e querendo
usar as 1.800 rotagées faria a vi-
agem em hora e meia.

Al esté a solugao para o na-
vio. H4, ainda, dois pequenos

Estrada Maragojipe x Nazaré

De longa data, Maragjipe pre-
coniza a construgéo de uma rodo-
via que ligue Sao Félix a Nazaré,
passando por Maragojipe. Esse é
0 nosso desejo e o do nosso povo.
E também do povo nazareno.

Quando ACM foi eleito go-
vernador do Estado pela primeira
vez, projetou a esrada Sao Félix x
Nazaré, uma grande motivagao
para a economia do Estado, que
assim comunicava o sul baiano
com o recéncavo, conseqiiente-
mente com Salvador. Antigamen-
te essa comunicagao com o sul
baiano era por meio da estrada
de ferro, que chegava até o porto
de Sao Roque e daf para Salva-
dor, pelos navios da Navegacao

. Bahiana.

Os politicos de Nazaré, como
Narciso Pitanga e Santos Melhor,
muito se esforgaram para a
concretizagao da estrada.

O projeto de ACM foi de um
homem de visao. A capital do Es-
tado precisava ter melhor comu-
nicagao com o sul do Estado. O
substituto de ACM no governo
nao deu importancia a estrada,
nao obstante os apelos dos pre-
feitos de Nazaré.

A questao é que as prefeitu-
ras servidas pela BR-101 pressio-
nam o governo e este as atende.

Entretanto, o governador
César Borges prometeu construir
aestrada ¢ nao cumpriu a promes-
sa. Essa atitude do governador
prejudica néo s6 Salvador e até o

Estado, principalmente a regiao do
recdncavo, Isso para satisfazer aos
politicos da regido da BR-101, que
por sua vez ja contam com os be-
neficios da grande rodovia.

Com tal procedimento, o go-
vernador César Borges prejudica
uma grande regido do Estado.

Os camioneiros que vém do
sul do Estado com destino a Sal-
vador, sao obrigados a dar uma
volta, sem necessidade.

Assim, o governador do Es-
tado, Sr. César Borges, esté prati-
cando um ato negro contra o pré-
prio Estado, ofensivo a Sao Félix,
Cachoeira, Maragojipe e Nazaré.

O tracado dessa rodagem
esta nos arquivos do Derba, e em
duplicata, pois nosso Diretor viu
topégrafos trabalhando no local,
operando nos levantamentos to-
pogréficos, durante as gestoes dos
prefeitos de Nazaré, Srs. Narciso
Pitanga e Santos Melhor. E, em
palestra com o tltimo, ouviu o se-
guinte: “... que estava fazendo o
levantamento, mas que a estrada
néo se faria e que o seu trabalho
s6 tinha a finalidade de dar uma
satisfacao ao prefeito de Nazaré.

Ja que é assim, vamos alertar
ao eleitorado de Cachoeira, Sao
Félix, Nazaré, além de Maragoji-
Ppe, para, nas préximas eleioes,
votar contra esse governo. Vamos
ver se mudando de governo, ha-
verd melhora da nossa situagao.

O tempo s6 é ruim para quem
nao pode esperar.

problemas para uma perfeita so-
lugéo e faceis. E necesséario um
local para a venda de passagens
no centro da cidade e de uma
kombi, ou semelhante, para con-
duzir os passageiros par ao na-
vio. Nao é agradavel uma cami-
nhada do centro da cidade até a
ponte de embarque. Um carro
para condugao dos passageiros
resolve plenamente a situagao.
Na volta do navio, devera ser
usado o mesmo processo.

A viagem em navio tem va-
rias vantagens. O passageiro
pode locomover-se & vontade,
satisfazer suas necessidades fisi-
olégicas com discriao, gozar de
um ar puro, além de um visual
bastante amplo, tornando a via-
gem uma grande distragao. Para
uma solucao final, e satisfacao
geral, é preciso que o local de em-
barque e desembarque em Sal-
vador seja no mesmo de antiga-
mente, ao lado do escritério da
companhia privatizante.

E preciso levar em conside-
ragao que essa linha de navega-
cao serve nao s6'a Maragojipe,
mas a uma grande faixa do lito-
ral. Nao resta a menor divida
que se trata de um bem social, e
que compete ao Estado dar a
necessaria assisténcia.

Jardim do Largo da Matriz

Se nao estamos enganados,
foi na segunda gestao da admi-
nistracao Bartolomeu Teixeira
que o nosso diretor elaborou o
projeto do Jardim do Largo da
Matriz.

Um projeto cuidadoso, de
alto valor, elaborado para ser o
melhor do interior da Bahia. O
seu autor nada cobrou da Pre-
feitura; o fez pelo simples amor &
sua terra,

Em torno do jardim havia
uma ala de acécias, alternando-
S$e nas cores, uma amanela, ou-
tra vermelha, espacadas de 8 em
8 metros, mantidas eretas e plan-
tadas com a técnica para nao
aflorar raizes.

Os bancos eram de cimento
armado artisticamente trabalha-
dos, fortes e estéticos, podendo
suportar os tombos dos fre-
qiientadores. O lago, com a pon-
te o atravessando e a sua gracio-
sa sinuosidade, era embelezado
com casais de patos, cujos ninhos
ficavam debaixo da ponte, ao
abrigo das intempéries. O pom-
bal era de melhores condigges.
Ao seu lado, um grupo de arvo-
res de pequeno porte, com um
banco no centro. No local onde
hoje ergue-se uma palmeira, era
para plantar-se um jequitiba, o
rei da floresta que embelezaria o
jardim fantasticamente.

No alinhamento da casa pa-
roquial, havia uma rua que co-
megava na rua Engenheiro Julio

Fonte: TRIBUNA POPULAR. Maragogipe,Marc¢o de 2001, p.3.

S4, seguindo em reta para a rua
Alfredo Rocha. Os prédios que
ficavam ao lado da ladeira se co-
municavam por meio de um pa-
tamar de dois metros.

Os bancos que o prefeito
colocou foram velhos e im-
prestaveis e a escada ali existente
foi criagao do prefeito, sem qual-
quer estética. O obelisco, por ser
muito simples, nao recebeu alte-
ragao.

O lago foi construido a esmo,
sem obedecer ao nivel, de forma
que uma extremidade fica cheia,
enquanto a outra fica sem agua.
E, por fim, aquela fortaleza de
pedra e cimento era destinada a
uma cascata e, por esse motivo,
foi construida com tanta seguran-
a, para suportar o efeito destrui-
dor das aguas. E deste montao
de pedras, s6 era vista a 4gua da
cascata jorrando belissimamente
e em torno das trepadeiras, mus-
gos e lichens encobriam total-
mente as pedras.

Agora, comparem o projeto
com o que |4 se encontra. Se o
prefeito nao tem conhecimentos
de construgao de obras, como
pode assumir essa mestria? O seu
dever era contratar um mestre de
obras. A diferenca do existente
para o projeto é arrasadora.

Nosso Diretor arrependeu-
se de nao ter processado o pre-
feito, porque o seu nome foi o
atingido.
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Anti o Navio M:

Maragajipe =

3 O QUE FIZERAM COM O NAVIO MARAGOJIPE?
CNB X COMAB de quem é a culpa?

representagio no Ministério Piblico

da Bahia em dezembro de 97, contra

estas medidas drasticas anti-
sociais,

Ai o MP (Ministério Pblico)
comegou a investigar o caso,
passando pela primeira
Promotora que inclusive é daqui
de Maragojipe. Depois foi para a
segunda Promotora que deu uma
maior dindmica no campo da aluacso
correta,

Ficando acertado que ligaria depois
para saber a decisdo da Dra., jd que a
mesma estava de licenga maternidade.

Para nosso espanto a tal Dra., vai
pedir o arquivamento da nossa
represemaqao achamos um absurdo esta

S de imediato na

Diante deste fato buscamos um apoio
na Corregedoria do MP, onde nés
entramos com peticio e relatério
hnslonco do caso_em marco de 2000.

privatizagdes, ouviu os diretores da
omab e da
Eu viajei para SSA no Navio em
dezembro de 97 e em maio de 98 e
observcl que 0 mesmo havia saido dc

¢do do Processo.
Em Jane\ro fui no Saj(Servico de
atendimento -Judicial) para saber se o
MP tinha entrado com alguma agdo civil
pelo nosso pleito).
Mais uma vez ficamos

navegava nas aguas trangiilas e
escuras do Rio Paraguagi que
encontravam-se com a do mar num
cendrio de b florestas

vem sendo os
lixos e boa parte dos esgotos
continuam sendo jogados dentros
destas _drcas, além de outras

ciliares da mata atlintica e dreas de
manguezais que I‘om}am um dos

Mas coz’n a privatizagdo da CNB
(Companhia de Navegag¢do Baiana),

pclas bordas da Bava‘ de Todos os
Santos riquisYsima em
biodiversidade.
Os aposentados e |dosos vna)avam
Navio

em 95, da pelo grupo da
Comab_(Consorcio Marmmo da
Bahia) formado por quatro empresas
privadas.

A COMAB obteve o direito de

no
fazendo seus intercimbios
comerciais na capital, onde vinham
para a retirada das suas pensdes e
aposentadorias do INSS. Ji outros

{raziam seus mariscos e

deste Servigo Publico por
um periodo de 25 anos, para
cxglorarem tais servigos. Ai a

MAB comegou a fazer
(arbnrgr;edades imposta a

grudulos das rogas dos lugarejos
ara serem vendidos na Capital do

de Maragojipe ¢
adjacéncias).

cssoal da COMAB percebendo que o
P investigava o assunto, tratou de
devolver o Navio para a CNB. Ja que
eles estavam explorando
indevidamente o Navio, fazendo a
linha SSA para Maragojipe e visse -
versa.
Depois entrou a terceira

pois nao tinha nada
neste sentido. Um lapso do MP passou o
) b Corr%gedor e agora estd com o 2°
CorregedordoM

Mandamos carta ara o Senador
Antonio Carlos Magalhdes e duas cartas
oficios para o Governador para ver se
com algumas dessas forgas politicas

que no inicio demonstrou interesse
pela questio, mais eu sempre cobrava
quais foram as providéncias que o MP
tomava ¢ numa dessas vezes em que
nés solicitamos providéncias a Dra.
ficou bravissima sem nenhum motivo,
um caso atipico. Neste mesmo dia ela
fez como o que fizesse uma
declaragdo, eu fiz,

Teve momentos em que fui

Estado, onde com esses pi
monetérios ajudavam a manter os
seus membros familiares e outros..

. A sua subslstcncla dcpcndlam

provenientes do farto recurso natural
, 08 mangues q o manjar

Que
do Navio. Para suas atividades
sociais ¢ comerciais. Imediatamente
a COMARB suspendeu as gratuidades
que os idosos e aposentados tinham
no Navio, este direito baranudo pela
anugf CNB. Que esta em

de teimoso pela Dra., pela
mmhn insisténcia para a volta do
Navio. Houve algumas divergéncias
entre as partes

Na verdade era uma burrocracia
enire a Socncdadc o MP, era Dra.,
ser chamada de Sra. a todo

de; -gostativo, as mariscadas.

Onde em Maradgojlpe anatureza ¢
generosa, apesar de o municipio nio
dispor de reservas de florestas
nativas.

O pouquissimo de érea verde que
ainda restam, vem sendo depredado

ld na Seifram (Secretaria
de Infra-Estrutura) localizada no Cab
em SSA. Uma secretaria de governo,
queengloboua CNB, eestaq ds

momemo Mais pouca atividade
social,
Ai em janciro de 2000 voltei as

botar o Navio Maray Ojlpe em seu
museu que funciona 13 também. Nos
estamos tentando resolver este
problema. Com algumas atuagdes ¢

pela inop
dos Orgdos Publicos e pela
Prefeitura local que tem lais
ambulcbes As ocupagdes em dreas

FAQuatumibemsfinitotee

ara evitar a dilapidacao

deste bem publico.
Diante destes fatos nao podiamos
ficar inértes e com uma

sobre as p o
Orgio tomou, chcgando no Mg fui
procurar de novo das autoridades o
que aconteceu com o caso. La
chegando o processo estava com um
outro_ promotor 0 4° que estava
substituindo a Dra. Conversei e
amostrei os documentos da nossa

A superficie da terra ¢ composta de 75% de dgua. Mas apenas 2,8% da dgua do planeta é doce e desse

156 0,7% esta disponi

I

f 35% da humanidade carece de agu

1 para utilizagdo imediata, o restante constitui as geleiras das calotas polares.
apotével.

i Virios estudos cientificos, inclusive da ONU (Organizagdo das Nagdes Unidas), indicam a possibilidade

de sua falta num futuro proximo.

{ A Declaragdo Universal dos Direitos da Agua redigido em Paris ressalta a necessidade de utilizar a dgua /
com discernimento, afinal, a dgua ¢ um recurso natural da terra ¢ deve ser usado para o bem estar coletivo.
d ds dici esse recurso. Nossa saide esta]

estdo

16xicos, que passa cada vez mais a fazer parte de |

\ D ¢ a polui
pela dgua por p Jui
nossas vidas.
Adesarmoniacod peito a vida degradam os el

formam uma cadeia tinica, sdo interdependentes.

Uma forma de cooperagao visando o uso mais racional da dgua é possivel uma vez que, fiquemos atentosa |
pequenos fatos que vdo desde a maneira como lavamos a louga, o tempo gasto no banho, enfim sabendo que aj )
| 4guaéumelemento finito, precisa ser preservada. Essa conscientizagio ¢ uma questdo de sobrevivéncia.

“Agua é vida e sem ela nio sobrevivemos mais que trés dias.”

I g

— -

— st

Fonte: BARBOSA, Rafael. Guigui Noticiais: Publicacdo do grupo ambientalista Guigui. Maragogipe,
ano 11 [2007]

e afastama h

Lucinha Pimentel
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3 P i
dade das leis da natureza.
Todos os seres que compde a natureza, do qual faz parte a raga humana, ¢ os clementos que aqui convivem, |

a volta do Navio
MZrﬂnglpe Foi claborado um abaixo-
assinado que estd em circulagdo pela
cidade.

Até 0 momento estamos a ver Navio
cheios de subterfiigios ¢ incertezas.

Percebendo que o caso estava muito
nublado com inércias incontidas pelo
descaso dos Orgdos Publicos.
Atualmente o Navio estd apodrecendo
pela agdo corrosiva do salitre,
abandonado no Terminal dos Ferries na
Tlha.

Fizemos uma representagdo para o
Dr. Fernando Stheiger ( Chefe do MP no
Estado solicitando que V. Exceléncia
assumisse pessoalmente e dé celeridade
a0 caso e faga com o que o Navio
Maragojipe possa voltar a fazer as
viagens entre a capital para Maragojipe,
ligando mais uma vez a Baia de Todos os
Santos). Por este meio de transporte
maritimo, Seguro ¢ prazeiroso.

Esperamos que essas autoridades
constituidas possam resolver este
impasse social 0 mais ripido possivel.
Por esta causa social.

Rafael Barbosa
Comelbo de Morsdores de Maragojipe

Compre a camisa

e Matgejip ’;

%

l seive !

Virg 5

E ajude o Grupo Guigui
a desenvolver agdes por uma melhor
qualidade de m- o recancavo & no

1R¢10.00

Vendas: na sede do GuiGui

Rua Geny de Moraes, N° 08, Centro
Casardo da Arte Antdnio Guimaraes




